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Bericht über die Canalisirung der Landenge von S u ez .

I n  den ersten M o n a t e n  d ie ses  J a h r e s  erließ H e r r  F e r d in a n d  v. L e s s e p s ,
P r ä s id e n t  der fü r  die E r b a n n n g  d e s  S u e z - C a n a l s  z u sam m en getre ten en  A c t i e n - G e s e l l -
schaft, e in  S c h r e i b e n  an  die bedeutendsten H a n d e l s k a m m e r n  der W e l t  m it  der B i t t e ,  
durch die A b sen d u n g  von  D e l e g i r t e n  den  g e g e n w ä r t ig e n  S t a n d  der C a n a la r b e it e n  
constat iren  zi la s s e n ,  d a m i t  diese D e l e g i r t e n  bei ihrer  H eim kehr  in der Lage se ien:

1. D e n  H a n d e l s s t a n d  zu den n öth igen  V o r b e r e i tu n g e n  für  die im  J a h r e  1 8 6 3  
b e g in n en d e  große  S c h i f f a h r t  a u f  dem  S u e z - C a n a l  zu b e w e g e n ;

2 .  die F r a g e  in  E r w ä g u n g  zu z iehen,  in w ie  w e i t  die b ere i ts  bestehende p r o v i 
s o r i s c h e  V e r b i n d u n g  d e s  m itte l länd ischen  und rochen M e e r e s  dem H a n d e l  
dienstbar und  nutzbringend gemacht w erd en  könne.
D e r  n. ö. G e w e r b e - V e r e i n ,  seit jeher in  W o r t  und T h a t  ein F ö r d e r e r  d es

g e n a n n te n  C a n a l - U n t e r n e h m e n s ,  drückte d a s  V e r la n g e n  a u s ,  e b e n fa l l s  e inen  R e p r ä -
fe n t a n te n  an  O r t  und S t e l l e  zu  fenden ,  und  H e r r  v.  L e f s e p s  kam diesem W unsche  
in  e in er  W e is e  n ac h ,  welche eben sow ohl der geachteten S t e l l u n g  u n seres  V e r e i n e s  
im  A l lg e m e in e n ,  a l s  jenen  w o h lw o l le n d e n  G e s in n u n g e n  i m  B e s o n d e r e n  entspricht, die 
der n. ö. G e w e r b e - V e r e i n  dem Lesseps'schen U n te r n e h m e n  seit jeher —  selbst zu 
der Z e i t ,  da  e s  noch e ine  C h im ä r e  w a r  —  g e w id m e t  hat.

M i t  dem M a n d a t e  I h r e r  V e r t r e t u n g  beehrt,  ist e s  m ir  e ine  a n g en eh m e P f l ic h t ,  
a n  der S p i t z e  d e s  I h n e n  zu erstattenden B e r i c h t e s  zn erklären, daß H e r r  F e r d in a n d  
v .  L e f f e p s  und d a s  g e sa m m t e  B e a m t e n p e r j o n a l  seiner Gesel lschaft  mich nicht a lle in  
m it  der  h erzg ew in n en d sten  G ast freu n d sch a ft  em p f in g en  —  ich w ü r d e  den  M a n g e l  
d erse lben  eher  hab en  verschmerzen können —  sondern daß sie m ir  durch ih ren  F r e i -  
m n th ,  ihr  W i s s e n  und  ihre  B e r e i t w i l l i g k e i t  d a s  S t u d i u m  und die B e u r t h e i l u n g  der  
C a n a l f r a g e  w esentl ich  er leichtert  h ab en .  D a s  P r o g r a m m  unserer  R e is e  nach dem  
J s t h m n s  v o n  S u e z  in  der M i t t e  d e s  h e u r ige n  A p r i l m o n a t e s ,  die Z u sam m en setzu n g  
des in te r n a t io n a le n  D e l e g ir t e n c o n g r e s s e s  und  A l l e s ,  w a s  m it  größ erem  oder g e r in g e 
r em  Rechte  d a s  G e f o l g e  folcher V e r e i n i g u n g e n  b ilde l ,  er la ub te  ich m ir  b ere i t s  I h n e n  
in  m e h r e r e n ,  w e n n  auch sehr flüchtigen  R e iseb r ie sen  m itzn th e i len .  Jä> brauche aus  
diese D e t a i l s  daher  an dieser S t e l l e  u m  so w e n ig e r  zurückzukommen, a l s  ich ^ k n e n  
h ier  e in en  rein  sachlichen B e r i c h t  über  den S u e z - C a n a l  zu geben wünsche, ein G e -  
s a m m t b i l d  der g e w o n n e n e n  Eindrücke. D i e s e s  G e s a m m t b i ld  ist aber vol lkom m en  
u n ab h ä n g ig  von  der D a u e r ,  dem  P r o g r a m m  u n d  der G ese l lschaft  m e in e r  R e is e ,  soll  
daher  m it  diesen D i n g e n  in g a r  keine V e r b in d u n g  m eh r  gebracht w erd en  i)cui e i n e
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B em erkung  über diese gewiß seltene und schöne in te rnat ionale  Vere in igung  auf  afrika
nischem B o d e n  sei m i r  e r laub t.  I n  wie geringer Z a h l  die Abgeordneten O e s te r 
reichs gegenüber den anderen N a t io n e n  auch erschienen w aren ,  so ha tten  sich dieselben
—  bei dem gänzlichen M a n g e l  e iner preußischen V e r t re tu n g ,  zugleich die R ep räsen 
tan ten  der d e u t s c h e n  N a t io n  —  doch der allerfreundlichsten A ufnahm e sowohl 
S e i t e n s  des W ir th e s ,  a l s  der geladenen G äste  zu rühm en .  U ns  Alle begleitet durch's 
ganze Leben nicht n u r  d a s  Andenken an  eine der interessantesten, belohnendsten und 
angenehmsten Reisen, sondern d a s  erhebende G e f ü h l :  in uuS die österreichische und
—  lassen S i e  mich diesen B e g r i f f  weiter  ansdehnen  —  die deutsche N a t io n  geehrt 
zu sehen. Und indem ich mich dankend h ie ran  e r in n e re ,  gestatten S i e  m i r  wohl. 
I h n e n  gleichzeitig den sreundschasilichen G r u ß  zu Überbringer,, den H e r r  v. L e s s e p s  
m ir  fü r  m eine A uftraggeber  m i t  au f  den W eg  gab. E r  ha t  d a ran  die M i t th e i lu n g  
geknüpft, daß J e d e rm a n n ,  der ausgefta tte t  m it  einer Empfeh lung  des n. ö. Gewerbe- 
V ere in es  den I s t h m u s  von S u e z  zu besuchen wünsche, d a r in  willkommen geheißen 
werden würde.*)

I.
I c h  gehe n u n m eh r  zur S a c h e  selbst über  und dars wohl voraussetzen, daß 

I h n e n  Zweck und Lage des S u e z - E a n a l e s  nicht m ehr  ganz unbekannt sein werden. 
S i e  Alle kennen jene Landenge,  welche die beiden W elt the ile  Asien und Afrika in 
e iner Länge von n u r  1 2 0  Kilometern verbindet, füdlich vom rothen M e e re  oder a ra 
bischen G o lf ,  nördlich aber von der mittelländifchen S e e  umspült  wird. Vollkommene 
W ü s te ,  gehört diese Landenge,  gemeinhin der I s t h m u s  von S u ez  g e n an n t ,  in die 
politische Zusammengehörigkeit  des w u n d e rb ar  beschaffenen Landes Eghpten. l ind  zwar
wunderbar beschaffen

1. wegen seiner geographischen Lage a l s  T ransitp latz  E u ro p a  s  und des östlichen
Asiens,

2 .  wegen des N ils t rom es,  welcher d a s  Land in seiner ganzen A usoehnnng  durch
strömt und sich in die Mit te lsee  ergießt.
D i e  Wichtigkeit  ^des ostasiatischen H a n d e ls  ha t  daher  schon in u ra l ten  Zeiten  

dem eghptischen Reiche a ls  D n rch g an g sp u n c t  dieses H an d e ls  eine große B edeu tung  
verschafft.

Trotzdem ha t  dieselbe, je nach dem G a n g  der Ereignisse, zu- und abgenommen, 
und m a n  könnte m it  Recht beh au p ten ,  daß sich heute zum dritten M a l e  die Augen
der W e l t  nach E gyp ten  richten.

D i e  erste Epoche um faß t  eine Zeitperiode,  die m an  oft beginnen läßt  m it  dem 
E rsten  der P h a r a o n e n  ( 2 3 0 0  J a h r e  v. C hr . )  uud welche abschließt im 9. J a h r h n u .  
dert  un ter  der Herrschaft  der Ehalifen  über Egypten. D ie fe  Per iode  begreift in 
sich die Handels thä tigkeit  der J u d e n ,  P h ö n ic ie r ,  G riechen ,  E g y p te r ,  R ö m e r ,  und 
kennzeichnet sich durch den B es tan d  von

*) Ic h  vollziehe n u r  einen Act der Gerechligkeit, w enn  ich hier der wohlwollenden Unter
stützung und der ü beraus  freundlichen Aufnahme E rw äh n u n g  thue,  welche ,ch wahrend m - m - r  

Reise bei dem kaiserlichen Generalconful  zu C a i r o ,  H e r rn  d. S »  r e  i n  e r  un d  be, dem ^  
H e m i  v. W a l c h  e r  (jetzt in  J - r u f a l e m .  früher lauge in  Egypten  und  voller S y m p a t h ^  w r  d ' -  
Jn t - r - f f e n  d-s  H ande ls ,  gefunden habe. H e r rn  O r .  v. S p i n !  i o ,  dem V -r t r e t - r  der R - g t - r u n g  

und  freundlichen Begleiter auf  der Reise, aus diesem Wege meinen H r u s ; .
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C a n ä l e n  z w i s c h e n  d e m  r o l h e n  M e e r  u n d  d e m  N i l s t r o m ,  r e s p .  d a 
d u r c h  m i t  d e m  m i t t e l l ä n d i s c h e »  M e e r e .
Na c h  dem V e r fa l l  dieser C a n ä le  beg inn t  die zweite Epoche ,  die B l ü th e z e i t  

V e n e d ig s ,  G e n u a 'S  und der deutschen H a n s a ,  voll de r  unsterblichsten E r i n n e r u n g e n  
sü r  Oesterre ich ,  welche gekennzeichnet w ird  durch den 

Ca r a w a u enh and e l.
D iese  Epoche schließt w iederum  durch die Aussiudung e ines  S e e w e g e s  nach

Asien durch V a s c o  de G a m a  u m 's  C a p  de r  gu ten  H o f fn u n g  im  J a h r e  1 4 9 8 ,  und
E g y p te n  ver l ie r t  von J a h r  zn J a h r  an  B e d e u tu n g  u n d  W o h ls tan d .

D a  wendet sich im  18. J a h r h u n d e r t  w ieder e in m a l  die Ansmerksamkeit  der
W e l t  diesem Laude zu und  zum ersten M a l e  u n te r  N ap o leo n  I .  w ird  e r n s t l i c h  in
E rw ä g u n g  gezogen, w a s  die S i g n a t u r  de r  letzten oder d r i t te n  Epoche des  ägyptischen 
T r a n s i th a n d e l s  bilden w ird ,  d. i.

d e r  u n m i t t e l b a r e  D u r c h s t i c h  d e r  L a n d e n g e  v o n  S u e z .
V o rbere i tend  wirkte W a r r e n  H a s t i n g s  durch seinen T r a c t a t ,  nach welchem 

ini J a h r e  >776 den E n g lä n d e r n  gestattet  w urde ,  die indischen P r o d u c te  ü b e r  E g y p te n  
zu befördern. D i e  englische R e g ie r u n g  verbo t  z w a r  diese S t r a ß e  1 7 8 2 ,  a b e r  nicht 
al lzu  viele J a h r e  spä te r  w a r  sie e s  selbst, welche die englische U ebe r landspos t  durch 
E gh p ten  gehen nnd jene E isen bahn  entstehen l ieß ,  die heute beide M e e r e  vou S u e z  
b is  A lexand rien  verbinde t.  W ie  die englische R e g ie r u n g  b ish e r  zu den F e in d en  des  
S u c z - C a n a l e S  gehört  nnd  die E isen bahn  S u e z -A le x a n d r ie n  fü r  w e i ta u s  uo th w en d ig e r  
uud  nützlicher h ä l t ,  gerade fo ist sie m i t  al len  K rä s ten  seinerzeit  f ü r  die C ap s t raß e  
eingestanden, a l s  ein englischer O ssic ier ,  M a n c h e m  von  I h n e n ,  m eine  H e r r e n ,  v iel
leicht noch bekannt ,  H e r r  W a g  H o r n ,  7 J a h r e  se ines Lebens und  sein V e r m ö g e n  
d a r a n  setzten m uß te ,  u m  i h r  den V o r th e i l  des  W e g e s  ü b e r  E g y p te n  zn beweisen.

N u n ,  w i r  Alle wissen, welche Fo lgen  es  heu te  fü r  die W e l t  und  nam entl ich  
sür E n g la n d  haben w ü r d e ,  w enn  die indo-chinesische P o s t  noch a u f  de r  C ap s t raß e  
beförder t  w erden  n i ü ß t e !

Inzw ischen  ha t te  m a n  sich, wie gesag t ,  schon le b h a f t  m i t  de r  I d e e  beschäftigt, 
eine u n m i t te lb a re  W a ffe rs t r aß e  durch die Landenge zu g rab en  —  ein W e g ,  der n a 
türlich vo r  allen s rü h e r  bestandenen C a n ä le n  zwischen dem  N i l  u n d  dem  ro th e n  
M e e r ,  nnd ebenso vor jeder E isenbahn  d en  V o r z u g  h a b e n  mußte .  W ied e rh o l te  U n 
tersuchungen, d a r u n t e r  die b e re i ts  von europäischen I n g e n i e u r e n  im  J a h r e  1 8 4 7  v o r 
genom m enen -Nivellements und  d a s  d a r a u f  fußende A v an tp ro je r t ,  ha t ten  zu r  Evidenz 
bewiesen, daß die von A r i s t o t e l e s  angereg te  und  den N apoleonischen I n g e n i e u r e n  
bestätigte I d e e  e ines  wesentlichen Unterschiedes de r  W v eau v e rh ä l tn i s s e  des  ro th en  
und  des  mittelländischen M e e r e s  au f  einem J r r t h u m  beruhten  und  der D urchstich 
des  I s t h m u s  möglich sei.

D a S  V erd ienst  a b e r ,  diesen G edanken  unerm üdlich  verfo lgt  und  wirklich zur 
A u s fü h ru n g  gebracht  zu hgben, g eb üh r t  H e r r n  F e rd in a n d  v. L e s s e  P S ,  der  a l s  f r a n 
zösischer G e„e ra l -C o : : sn l  länge re  Z e i t  in E g v p te n  gelebt und m i t  feinen V e rh ä l tn i f fen  
inn ig  v e r t r a u t  w a r .  S e i t  der  frühesten J u g e n d  M o h a m m e d  S a ' i d  P a s c h a ' S  
m i t  diesem ausgeklärten P r in z e n  des  egyptischen H e r rsche rhauses  a u f ' s  F reund fch af t -  
lichste v e rb u n d en ,  w a r  es  L e s s e p s  bei des  Letzteren T h ro n b e s te ig u n g  nicht schwer, 
neuerd ingö  aus die seit vielen J a h r e n  l iebgew onnene I d e e  des  C a n a le s  zurückzu
kommen. D i e  Fo lge  dieser U n te rh a l tu n g  w a r  der erste Concess ionSfirm an vom

i *
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30. November 1854, in welchem Herr v. Lesseps ermächtigt wurde, eine Gesell
schaft für den Durchstich des Isthmus zu bilden. Bereits in diesem ersten Firman 
war allen Nationen die gleichmäßige Benützung des Canales zugesichert, dagegen 
der Actiengesellschast auch die so vielen Anstoß erregende Concession gemacht, daß 
alle jene Terrains ihr 10 Jahre unentgeltlich und 89 Jahre gegen die gewöhnlichen 
Steuern gehören sollten, welche sie an den Usern des als Approvisionirungstraße noth- 
wendigerweise zu erbauenden Süßwassercanales würden befruchten können.

D ie Ausführung dieses Concessionsfirmans war übrigens ausdrücklich an die 
Genehmigung des Sultans in Constantinopel, als des Oberherrn des Vicekönigs, 
gebunden, wie dies ausdrücklich der Schluß des Firmans andeutet, und es ist daher 
—  mögen die Vicekönige noch so oft ihre Befugniffe in weit größerem Maße über
schritten haben und im Geist des Haticherifs vom Jahre 1841, der die Dynastie 
M e h e m c t  A l i 's  schuf und Seite des Großherrn sicherstellte, noch so ausgedehnte 
Vollmachten enthalten sein, Vollmachten, die gewiß wohl angebracht sind, wenn es 
sich wie hier nm gemeinnützige Unternehmungen handelt —  es ist trotz alledem, sage 
ich nach meiner Ansicht, unzweifelhaft, daß die Ausführung des ersten Concessions
firmans an die Genehmignng der Pforte gebunden ist, um so mehr, als auswärtige 
Beziehungen dabei in's Spiel kommen. Diese Genehmigung erfolgte n ic h t;  wohl 
erfloß Seitens des damaligen Großvezirs Reschid Pascha ein Schreiben an den 
Vicekönig, in welchem das Canal-Unternehmen als

„ e i n e s  der  i n t eressant es t en  und nützl i chsten" 
anerkannt wurde; die Bestätigung aber erfolgte n ic h t, trotz der guten Dispositionen 
der Pforte, weil der englifche Gesandte Lord S t r a t f o r d  dagegen protestirte.

Inzwischen schien dem Vicekönig der B rie f des Großvezirs zu genügen; er 
ließ sich das bereits fertige Avantproject der egyptischen Ingenieure L i n a n t  B e y  
und M o u g e l  B e h  zeigen und befahl Herrn v. Lefseps,  dasselbe, bevor er eine 
Actien-Gefellschaft bilde, einer internationalen Commission zur Beurtheilung und be
liebigen Aenderung vorzulegen. Dieser Commission steckte er durch das Decret vom 
19. M a i 1855 ganz im Sinne Lesseps'  nur die eine Grenze, daß der Durchstich 
direct und unmittelbar vorgenommen werden müsse; jede Trace, welche ihren Aus
gang im Mittelmeer westlich der Nilmündung von Damiette nehmen und den N il- 
ftrom durchschreiten würde, müsse zurückgewiesen werden.

Diese internationale Commission, an welcher Seitens Oesterreichs Herr von 
N e g r e l l i  theilnahm, und welche das Project, auf Grund dessen im Großen und 
Ganzen der Canal heute erbaut wird, verfaßt hat, begab sich in den letzten Monaten 
des Jahres 1855 in Person nach Egypten und machte sich in folgenden Sätzen 
schlüssig:

1. Der unmittelbare Durchstich der Landenge von Suez bietet keine Schwie
rigkeiten, die bei dem heutigen Stande der Wissenschaft nicht zu besiegen wären.

2. Vorausgesetzt, daß der Vicekönig von Egypten vier Fünftel der nothwendi- 
gen Arbeitskräfte gewährleistet, kann das Unternehmen binnen 6 Jahren und mit 
einer Totalausgabe von 200 Millionen ausgeführt werden.

Auf Grund dieses günstigen Resultates uud noch immer in der sichern Ueber- 
zeugung, daß die Pforte sein Verfahren endlich billigen werde, bestätigte der Vice
könig unterm 5. Januar 1856 die Statuten einer durch Herrn v. Lesseps zu 
gründenden Canalbaugesellschaft und specialisirte unter gleichem Datum zugleich die
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Concessioncn der Regu-rung und die Pflichten der Canal Compagnie. Ich führe da- 
von die wichtigsten Momente an, da ans diesen beiden Urkunden das ganze Unter
nehmen bernht.

P f l i c h t e n .

1. Der Ban des maritimen Canals für die große Schifffahrt und die Appro« 
vifionirung der gleichen Strecke mit süßem Wasser vermittelst eines vom Nile aus
gehenden Canals.

2. Der Zwang, wenigstens vier Fünftel der nothwendigen Arbeiter aus Lan- 
desunterthanen zu recrntiren*).

3. Die Umwandlung des inmitten der Landenge gelegenen Timsah-See's in 
einen Binnenhafen.

4. Die Offenhaltung nnd Schiffbarkeit des Canales nnd die gleiche Behand
lung aller Flaggen. Die Festsetzung einer Durchgangspassage von höchstens 10 Francs 
per Tonne und Passagier.

5. Die Abgabe von I5 A  der Nettorevenne an das egyptifche Gouvernement.
6. Die Uebergabe des Canales nach 99 Jahren an das Gouvernement.
7. Die Borlage der Gründer- und Directoren-Liste zur regierungsseitigen B e

stätigung.
8. Die Wahl Alexandriens als Sitz der Gesellschaft, die Controlle durch einen 

mit allen Bollmachten versehenen landesfürstlichen UeberwachungS-Commifsär.

Rechte uud V o r t h e i l e  der  Gesel l schaf t .

1. Das unentgeltliche Anrecht auf alle (keinem Dritten angehörige) Terrains,
welche

a) zum Bau des maritimen Canals und der durch ihn hervorgerufenen Colonien
nothwendig find,

d) durch das von der Gefellfchaft iu den Isthmus geleitete Süßwaffer cultivirt
werden,

und zwar letztere durch 10 Jahre steuerfrei, dann aber anf ewige Zeiten gegen die 
landesübliche Steuer. Die Grenzen dieser Terrains sind durch Karlen im Einver
nehmen mit der Compagnie geregelt.

2. Die unentgeltliche steuerfreie Benützung der Regierungsbergwerke und Stein
brüche für alle der Unternehmung dienenden Arbeiten.

^.ie zollfreie Einfnhr aller den Zwecken der Unternehmung dienenden M a
schinen und Materialien.

4. Die Conceffionsdauer von 99 Jahren und die Entschädigung für alles Be- 
triebsmaterial durch den Staat, der nach dieser Zeit in den Besitz des Canales tritt, 
wenn er es nicht vorzieht, gegen eine Vermehrung von weiteren 5 ^  seiner Tan- 
tisme der Compagnie die fernere Benützung des Canales zu überlaffen.

Es ist höchst sonderbar und ich mache namentlich daraus aufmerksam, daß man diese Ver
pflichtung, durch welche man den Zusammenflust sremder Arbeiter vermeiden wollte, damals als 
eine i. a st sür die Compagnie aussaßte, Lediglich eine nothwendige Ergänzung dieses Paragraphs 
ist aber die am 20. J n li 1856 Seiten« des VieeköuigS emgegangeue LieserungSveibindlichkeit egvp- 
»scher Arbeiter, die den Gegnern des Canals so vielen S to ff z» Angriffen gaben; w ir kommen 
daraus zurück.



6

5 .  J u r i s d i c t i o n  von Frankreich. S i tz  der obersten Adm inis tra t ion  in P a r i s  
und V e r t re tu n g  durch einen G e n era lag en ten  in Alexandrien zur gleichzeitigen V e r 
m it t lu n g  der  B eziehungen  zum G o uvernem en t.

D e r  Vieekönig w a r  fo r tw ährend  der  Ansicht, daß die großherrliche Bestät igung 
ihm nicht fehlen w erde;  schien doch die sogar n n ter  6 L  Z in S g a ra n t ie  ertheilte Con- 
eession der E u p h r a t - E i s e n b a h n  nnd namentlich der so freisinnige H a t t i - H n m a h u m  
vom 18. F e b r u a r  ^1856 ans den W il len  der P so r te  hin^nweisen, die §om m uuiea t ionen  
des Reiches nach Thunlichkeit zu vermehren. Z u d em  erklärte sich die öffentliche 
M e in u n g  m eh r  und m eh r  fü r  den C a n a l  und eS wird  S i e  vielleicht iuteressiren, 
daß  selbst der greise F ü rs t  M e t t e r n i c h  m it  der ganzen Lebhaftigkeit seines A l te rs  
e m er  günstigen Lösung der F r a g e  zu dienen suchte. Um jene Z e i t  w a r  es, wo der 
Vieekönig in einem N achtrage  zur  Coneession die persönliche Verpflichtung übernahm , 
a lle  zur  A u ssu h rn n g  der C an a la rb e i ten  nothwendigen Arbeiter  selbst ;u stellen. S i e  
w o l len  wegen der später a n s  dieser Verpflichtung entstandenen Folgerungen  sesthal- 
t en ,  daß der Vieekönig in d i e s e m  am  20 .  J u l i  1856  publicirten E r la ß  nicht aus 
die B es tä t ig u n g  der P s o r te  compromiktirte, daß er vielmehr, wie es heißt:
^ O s Lorillsrt s-vse IH -ä in sriä  ä s  vom ius ^rssicitznt konäLtenr

eis Is. o o m p a A n is  etc:, s t s . "  
einen P r i v a t - C o n t r a c t  schloß, in welchem die C om pagnie  ü b r ig en s  die vollkommen 
de taill irte  Verpflichtung übernahm ,  sür die gestellten A rbe ite r  u n ter  allen Umständen 
zn sorgen, sowohl sür ihre Approvisionirung, a l s  in Krankheitsfä llen re. D i e  C o m 
pagnie  hatte  auch die Reisekosten zu zahlen. D e r  G e h a l t  w a r  hoher a l s  sonst wohl 
üblich ( I  F r a n e s  p e r  T a g ) .  D i e  Polizei wurde von den O r g a n e n  der R eg ie rung  
ausgeüb t .

D e r  Vieekönig ha tte  sich jedoch getäuscht. D e r  ersehnte F i r m a n  erschien nicht. 
D a  glaubte  F e rd in a n d  v. L e s s e p s  nach seinen eigenen W o r te n  den Zei tpunet  ge
kommen, neben seiner P e rso n  auch noch andere In teressen  zu creiren, deren Obsorge 
die befreundeten Gesandtschasten nöthigen würde, auch ihrerseits  bei der P so r te  vor
stellig zu werden und ein Gegengewicht sür die englischen B estrebungen  zu bilden. 
E r  cröffuete vom 5 . —  30  M ä r z  1 8 5 8  die S u b scr ip t io n  des Gesellschastscapitales 
von 2 0 0  M il l io n e n  F r a n c s .  D e r  Vieekönig zeichnete allein deren 8 8 ,8 2 1 .0 0 0  und 
der R est  w a rd  nach den Ausweisen der Gesellschaft durch Privatsubseribenten  gedeckt, 
w ofü r  ich natürlich keine G a r a n t i e  übernehme.

D i e  Gefellfchaft wurde somit eonstituirt und u n ter  den Augen der P so r te  ein 
B e g in n  der Arbeiten  gemacht. S i e  w o l l t e  nicht sehen, w a s  sich ereignete, lind 
doch ha tte  sich u n ter  dem Gesichtspnnete der Landesgesetze e tw as  sehr W ichtiges e r
eignet:  B e s i t z  w a r  e r g r i s s e u  w o r d e n ,  o h n e  d a r i n  g e s t ö r t  z u  s e i u ,  u n d  
e S  g i b t  n a c h  m u h  a m  m e d a n i sch e m G e s e t z e  k e i n e  E x m i s s i o n .

D i e  Arbeiten  nahm en ihren  For tgang .  Z u e rs t  der Kam pf gegen die größten 
Schwierigkeiten ,  die Einöde, die Trostlosigkeit der Wüste.

D i e  In s t a l l a t i o n  in derselben nahm  lange Z e i t  in Anspruch. D a r a u f  der B a u  
des  S ü ß w a s s e r e a n a l s ;  endlich ein B e g in n  des großen m ar i t im en  C a n a l s  m it  der 
R igole  vom M it te lm e e r  bis nngesahr in die M i t t e  der Landenge. W i r  kommen 
d a rau s  später zurück.

D a  starb in seinen besten J a h r e n  der G r ü n d e r  und F re u n d  des S u e z - C a n a l s  
S a ' i d  P a s c h a  nnd an  seiner S t e l l e  bestieg den T h ro n  ein Wohl unterrichte ter .
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scharfsinniger, aber kaum so großartig und generös denkender Prinz I s m a i l  
Pascha. Ihm  schien die Uebernahme der durch seinen Vorgänger der CanalgeseL- 
schast gegenüber eingegangenen Verbindlichkeiten eine große Last. Eine noch größere 
sckien ihm, mit mehr oder weniger Recht, die Pflicht, der Compagnie in einem der 
eghptischen Baumwollcultur so günstigen Augenblick und als der größte Plantagen
besitzer in der Lage, von den vorhandenen Arbeitskräften den besten Gebrauch zu 
machen, der Canal-Compagnie bis 20.000 Arbeiter zu liefern. Sie werden es 
begreiflich finden, daß der englische Einfluß, daß der Einfluß einer kleinen Partei, 
die ihren Hauptsitz in Alexandrien hat und sich durch den Canal in ihren Privat
interessen verletzt sühlt, auf diesen ohnedies übelgelaunten Prinzen einen größeren 
Einfluß üben mußte, als auf S a i d  Pafcha.

Ich lasse hier unerörtert, was ich mir für eine größere Arbeit Vorbehalte, ob 
der Vieekönig bereits im Jahre 1863 das wollte, was er heute will, d. i. die Aus- 
sührung in eigener Hand, oder ob er lediglich minder harte Bedingungen zu erlangen 
trachtete. Ich lasse die ganze, immerhin mysteriöse Thätigkeit seines Abgesandten 
N u b a r  Pascha im Jahre 1863 zu Eoustantinopel uud Paris unberührt. Ich eon- 
statire lediglich, nnd zwar aus Thatsachen gestützt, daß dieser Abgesandte im Herbst 
1863 vom Vieekönig beauftragt wurde, der Compagnie folgende Abänderungen Vor
schlägen :

1. Die Reduetion der zu liefernden Arbeiter und die Erhöhung ihres Lohnes 
auf 2 Francs.

2. Die Rückgabe des Süßwassereanales und das Anrecht auf die zu bestück- 
teudeu TerraiuS gegeu die zurückzuerftatteude Summe der Baukosten vom Süßwasser- 
Canale.

Die Gesellschast antwortete ans diese Propositiouen in eiuem vortrefflich aus
gearbeiteten Expose, daß sie mit dem verstorbenen Vieekönig be i derse i t s  bindende 
Veriräge eingeg>ingen habe, die der jetzt regierende Prinz durch verschiedene Con- 
eessioneu (s, die Conventionen vom 18. uud 20. März 1863 bezüglich der Einzah
lungen auf die Actieu des Vicekönigs und die Wafferverforgung vom N il) bestätigte, 
daß die beanspruchte Zahl van 20.000 Arbeitern aus 5 Millionen eghptischer Fellahs 
eine ArbeitSkrast zwischen >5 — 60 Jahren von 250 Individuen repräsentiren, daß 
M o h a m e d  S a 'i d bei einer persönlichen Besichtigung der Canalarbeiten ohne Aus- 
sorderuug versprochen habe, selbst 40.000 Arbeiter zu lieseru, wenn nöthig, daß 
Mohamed  Sa ' i d  in Rücksicht darauf seine Armee von 30.000 auf 10.000 S o l
daten reducirt. daß die Zwangsarbeit auf deu Besitzungen der Regierung fortbestehe, 
endlich daß die Compagine jederzeit bereit sei, deu Lohn dieser Arbeiter zu erhöhen, 
wenn gleiche Leistungen auf den Besitzungen des ViceköuigS ooer irgendwo befser 
bezahlt würden.

M it  wenigen schlagenden, meiner Ansicht nach aber doch wohl zureichenden 
Gründen lehnte die Gesellschast auch jede Rückgabe des Süßwassercanals und der 
daran liegenden Terrains ab.

Bei den unfreundlichen Gesinnungen des eghptifchen Abgesandten hätten die 
Angelegenheiten vielleicht eine sehr unangenehme Wendung sür die Compagnie nehmen 
können, wäre ihr nicht in diesem gefährlichsten Augenblicke die Unterstützung Kaiser 
Rapoleon'S zu Theil geworden, linier diesen Verhältnissen rieth man dem Vice-
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ki-nig zu e inem  Vergleich  und  derselbe w äh l te  den Kaiser  selbst im Einvers tändnisse 
m i t  der  C o m p a g n ie  zum S c h ie d s r ic h te r  in dieser Angelegenheit .

D ie se r  schiedsrichterliche S p r u c h  (dat. 6. J n l i  1 8 6 4 )  enthebt den Bicekönig 
der  Beschaffung  von A rb e i te rn ,  beschränkt die Terra inconcession auf  circa 2 0 .0 0 0  
H ec ta ren ,  welche zur  E xp lo ita t ion  und Conservation des C a n a l s  unbedingt nothwendig 
sind, re troced ir t  dem Vicekönig den S ü ß w a s se rc a n a l ,  dessen B enü tzung  aber  der C o m 
p agn ie  sichergestellt w ird  —  und veru rthe i l t  den Vicekönig in die Gegenleistnng einer 
in 16  A n n u i tä te n  an die C om pagnie  zu zahlenden Entschädigung von 8 4  M il l io n e n  
F r a n c s .  D i e  ausführl ichen M o t iv e  dieser Entscheidung befinden sich in meiner 
H a n d  und  können bei m i r  eingefehen werden.

D i e  U n te rn eh m u n g  setzte inzwischen anstand los ihre Arbeiten f o r t ,  leitete bis 
1 8 6 3  d a s  süße W a f fe r  a n ' s  r o th e .  am  9. A pri t  1 8 6 4  dasselbe a n ' s  mittelländische 
M e e r  und vollendete die R igo le  des m ar i t im en  oder S eew asse rcan a le s  b is  nach 
J s m a i l i a ,  dem M it te lp u n c te  des I s t h m u s ,  in so weit, daß bei B e g in n  dieses J a h r e s  
die ersten F a h r t e n  au f  der ganzen Länge einer durch den I s t h m u s  sich hinziehenden 
W a s s e r l i n i e  gemacht werden konnten.

II.

H ie r  sind w i r  bei dem Zei tpnncte  angekommen, wo H e r r  Fe rd in an d  v. L e s -  
f e p S  die D e leg i r te n  der commerciellen W e l t  zur Besichtigung seiner Arbeiten ein
lud, und ich lasse n u n ,  zur  G e g e n w a r t  übergehend, den F a d e n  der Geschichte fallen. 
Che  ich aber  m it  der kurzen S ch i ld e ru n g  des V orhandenen  beg inne ,  m uß ich m i r  
e r la u b e n ,  wenigstens fü r  die Nichteingeweihten einige W o r te  über die L ag e ,  die 
Eigenschaften der Landenge von S u e z  und den d a ra u f  gegründeten P l a n  der zu 
bauenden C an ä le  zu sprechen.

S i e  wissen, daß M e d e r-E g y p ten ,  der fruchtbare T h e i l  Egyp tens ,  einen T r ia n g e l  
bildet, deffen Sche ite lpnnc t  E a i r o  ist und dessen einer Schenkel in P o r t  S a i d ,  dessen 
a ndere r  Schenkel aber  in  Alexandrien  am  M i t te lm e e r  au sm ü n d e t .  Oestlich und 
westlich ist sterile W üste.  Oestlich von E a i r o ,  ungefähr  un ter  demselben B r e i t e 
grade gelegen, beginnen die T e r r a in s  des I s t h m u s  von S u e z ,  im  G ro ß en  und  
G anzen  eine S a n d f läch e  m it  einzelnen Verfeukungen bildend; d a ,  wo diefe Vertie> 
fungen am  stärksten sind, liegen die S e e n  M enzaleh ,  B a l l a h ,  der s e e  T im sah  und 
die meist auSgetrockneten großen und kleinen B i t te rseen .  N u r  zw eim al,  zu «sera-  
penm  nnd E l - G n i s r  (jetzt M a r h a m  genannt)  erhebt sich d as  T e r r a in  bedeutend, und 
zw ar  11 und 18 M e te r  über d as  N iv eau  des M e e re s .  Viele Zeichen, un ter  ändern  
die E ig e n tü m l ich k e i t ,  daß der S a n d  des I s t h m u s  vollkommen dem in beiden M ee re n  
vorkommenden S a n d e  gleicht, lassen d a rau f  fchließen, daß einst beide M e e re  durch 
die N a t u r  m it  e inander vereinigt waren.

D e r  E an a l i s i ru u g  des I s t h m u s  liegt der von der berei ts  e rw ähnten  in te rn a t io 
na len  Commission versaßte P l a n  zu G r u n d e ;  derselbe schreibt v o r :

I .  D i e  Anlage eines S ü ß w a s se rc a n a le s ,  ausgehend vom N i l  bei E a i ro  nnd 
über die D o m ä n e  von O n a d y  und J s m a i l i a  nach S u e z  führend ( 2 2 0  Kilometer lang).

2> D i e  Anlage  eines m ar i t im en  oder S e e w a s se rca n a le s ,  der von N o rd  nach 
S ü d  den I s t h m u s  durchschneidet, die S e e n  M en za leh  nnd B a l l a h ,  de» B e r g  E l-  
G u i s r ,  den S e e  T im sa h ,  B e r g  S e r a p e n m ,  großes und kleines B ass in  der B i t t e r -
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seen, den Hügel CH>ilouf-el-Terraba und die Lagunen von S u e z  durchweht. (1 6 0  Kilo
meter lang, wovon 100 Kilometer in gleichem oder tieferem N iv e au  a ls  die M e e re ,  
60  Kilometer über dem M eereSniveau  liegen).

D i e  Anlage und V ollendung des S ü ß w asse rcan a le s  fü r  die E r n ä h r u n g  und 
Versorgung der Arbeiter  am  m ari t im en  C a n a le ,  den M a te r i a l i e n t r a n s p o r t  und den 
regelmäßigen Postdiensl w a r  natürlich die nnnmgänglichste, nothwendigste V o rb e re i
tungsarbeit ,  wurde aber trotzdem gleichzeitig m it  deu Arbeiten des m ar i t im en  
C an a ls  begonnen. I c h  werde später auf  die Colonisiruug im I s th m u s  zu sprechen kommen 
und alle Schwierigkeiten zu würdigen wissen, welche einer In s ta l la t io n  in der W üste  
entgegenstanden. An dieser S t e l l e  sei n u r  zum Beweise,  wie nothwendig die Anlage 
des S üßw asse rcanales  fü r  die Unternehm ung gewesen, e rw äh n t ,  daß die achtm onat
liche Ausgabe für  die Wasserversorgung von 18 .000  Arbeitern,  welche am L l - G n i s r  
(also ungefähr in M i t t e  des I s t h m u s )  arbeiteten uud dereu W affe rbedarf  auf 
Kameelen verladen werden mnßte, die T o ta l fn m m e von 6 0 0 .0 0 0  F r a n c s  erreichte.

Nach Schiedsrichterfpruch und C on trac t  hatte  der Vicekönig den S ü ß w asse rcan a l  
von C a iro  nach O u a d h  am 1. M ä r z  1865 in einer B re ite  von 2 5  M e te r  zu voll
enden, die Gesellschaft sür die gemachten A uslageu auf deu übrigen S t r a ß e n  zu ent
schädigen und je nach dem S t a n d e  des N i l s  ein M a x im u m  der T iefe von 2 '5 0  und 
ein M in im u m  der Tiefe vou 1 5 0  M e t e r  zu erhalten .  D a r a u s  erhellt eine tägliches 
Wasserdebit von 1 ,8 9 1 .0 0 0 — 3 7 3 .0 0 0  K ub ik -M eter ,  m ithin w e i taus  genügend für  
die der Compagnie allezeit zu refervirenden (und zwar fü r  ihre Colonien, Maschinen 
und Schiffspassage) 7 0 .0 0 0  Knbik-Meter.  D e r  Vicekönig ist diesem V er t ra g e  nicht 
nachgekommen. D i e  Gesellschaft ha t  inzwischen u n ter  Benützung und R egelung  eines 
alten,  bereits  von M e h e m e d  A l i  vom N i l  bei Zagazig  nach der D o m ä n e  O u a d h  
gebauten C an a les  die W asserle itung nach J s m a i l i a  uud S u e z  hergestell t ,  n u r  daß 
heute weder B r e i t e  noch Tiefe  den vorgefchriebenen Dim ensionen entsprechen. W ie 
wohl sehr v a r i i ren d ,  ferner unmaßgebend bei dem niedrigen W afferstand des N i l s  
zur Z e i t  unserer Besichtigung (vom 6 .—  >7. April ,  also der u n g ü n s t i g s t e n  Z e i t ) ,  
glaube ich doch wohl uugefähr die richtigen Durchfchnit tsmaße  anzugeben, wenn ich 
die Vorgefundene B r e i t e  des S ü ß w asse rca n a ls  m it 9 — 10 M e te r  und die Tiefe  mit 
5 0  Centimeter bis 1.50 M e t e r  (also durchschnittlich I M e te r )  beziffere.

Trotzdem besteht aus dem S ü ß w asse rca n a l ,  so wie er heute ist, ein ziemlich 
geregelter Avprovisionirungsdienst,  der, wie es heißt, und wie w ir  u n s  theilweise auch 
persönlich überzeugen konnten, in B o o ten  von 10 — 4 0  T o n s  uud m it  einer Geschwin
digkeit von 3 Kilometern per S t u n d e  von Zagazig  bis S n e z  znrnckgelegt wird. W i r  
selber haben bei ungünstigem W inde  und fortwährend rem o rq u i r t  von Eseln, M a n l -  
thieren nnd Cameelen 6 —  8 Kilometer in der S t u n d e  zurückgelegt.

D e r  S ü ß w asse rcan a l  wurde  durchwegs von eghptischen Arbeitern  e rban t  nnd 
kostet, so weit er von der Compagnie gebant wnrde, die S u m m e  von 10 M il l ionen  
Franken. E s  handelt sich nun aber auch die Strecke von ÄSm ailia  bis zum m itte l
ländischen M e e re  zn versorgen. D i e s  geschah durch eine R öhrenle i tung.  I n  den an 
dieser Linie liegenden Hanptplätzen sind B a s s in s  angebracht, fähig eine Wassermenge 
aufzunehmen, welche, im Falle  die R öhren le i tung  rep ar i r t  werden m üß te ,  die B e 
völkerung 14 T ag e  m it  füßem W asser versorgen würde.

I c h  komme nun aus den eigentlichen Hauptgegenstand der U n te rn eh m u n g ,  auf  
die Anlage des für die große S ch i f fah r t  beftimmlen sogeuauuteu m ari t im en C a n a ls  ru
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sprechen. lZr ist von Port Said bis zu den Bitterseen in einer Breite von 58 Metern, 
von dort mich Tuez in einer Breite von k̂O Metern, und nach seiner Hannen )lu^dehnnng 
in einer Ti^se von 8 Metern projectirt. 8 r  wird mithin sähig sein, mehrere der 
größten Schiffe (vielleicht bis Zu 4000 Tons Gehalt) und neben einander fahrend anf- 
znnehmen. — Ich muß hier im Allgemeinen erwähnen, daß die Natur die Anlage 
eines Canaleö —  natürlich nur so weit sie die Niveanverhältnisse des Terrains be- 
tr jfft — sehr begünstigt. Von den auszugrabenden 160 Kilometern hat eine große Anzahl 
bereits die vorgeschriebene Breite, nnd haben 20 Kilometer die gewünschte L.iefe; 
Beides vermöge der natürlichen Bassins, durch welche der Canal führt.

Vor der Hand und bei unserer Anwesenheit bestand vom maritimen Canale 
eine Wasserlinie "von Port Said bis Jsma'ilia. Hiervon haben circa 60 Kilometer 
(also ungefähr bis E l Ferdane) bereits die vorgeschriebene, der Rest (ca. 20 Kilo
meter) eine Breite von 12 —  15 Meter.

Die Tiefe des Wassers auf der Linie ist vielfach von uns Delegirten gemeffen 
worden, es variirt jedoch das Resultat, da auch die Tiefen selbst auf verschiedenen 
Plätzen variiren. M an findet 3 —  4 Meter, wie man ans verschiedene, wenn auch 
kurze Strecken zu einem Resultat von 50 Centimetern kam. Darum kann man keines
wegs tadeln, wenn einzelne Reisende eine Durchschnittsziffer von 2 Metern etablirt 
haben; ich selbst komme nach gewissenhafter Untersuchung anch ans eine DnrchschnittS' 
zisser von 1'20, vielleicht 1'50 Meter, mnß aber bei der großen Verschiedenheit 
bemerken, daß diese Dimension für den Verkehr erst dann von Werth sein kann, 
wenn sie überall g l e i chmäßi g  sein wird. Die Compagnie glanbt mit Ende dieses 
Jahres ein M inimnm von 1 '/- Meter zu erreichen, woran zu zweifeln ich keinen 
Grund habe. Außer diesem nun bereits sichtbaren Fortschritt der Arbeiten dursten 
w ir uns durch den Augenschein überzeugen, daß solgende Puncte in Angriff genommen 

werden:
1. die Hafenarbeiten zu Port Said,
2. der Durchstich des Berges von E ll Guisr,
Z. die Ausgrabungen vom See Timfah bis zum Serapenm in einer §ange 

von 7 Kilometern (wovon ein Theil bereits die vorgefchriebene Breite und ca. 3 Meter

Tiefe erreicht),
4. der Durchstich der Höhe von Serapeum,
5. Arbeiten zwischen den Bitterseen und Suez iu Ausdehnung von mehreren

Kilometern voller Breite und annähernd voller Tiefe.
Aus dem Vorhergesagten ergibt sich, daß, wiewohl die Arbeiten auf 5 wichtigen 

Puncten mit viel Energie in Angriff genommen find, doch noch anßerordentlich viel 
znr Vollenduug übrig bleibt. Trotzdem wäre es vollkommen irr ig , wenn man sagen 
wollte: es habe fast 6 Jahre gedauert, um die feichte Wafferlinie des maritimen 
Canales zwischen Mittelmeer nnd JsmaNia herznstellen, nnd darnach die Zeit zu 
bemessen, welche die Vertiesnng dieser Strecke nnd die an manchen Stellen noch gar 
nicht begonnene Strecke von Jsmailia zum rothen Meere in Anspruch nehmen werde. 
Man muß n ie  vergessen, daß die Installation in der Wüste, mithin der schwerste 
Theil des Werkes, vollendet, und daß der Süßwassercanal es erst möglich gemacht 
hat, mit einiger Sicherheit die Aussührbarkeit, die Dauer der Arbeiten nnd ihre 
Kosten vorherzubestimmen. Dann erst war es der Canalcompagnie nämlich möglich, 
die noch vorhandenen Arbeiten con t r ac t l i ch  an Unternehmer zu vergeben, und ,ie



ist dadurch in die Lage gekommen, sich einen Etat an Zeit und Geld zu machen. — 
Sie hat in diesem Augenblicke die Unternehmer gefunden und zwar (ich nenne natür
lich nur die hauptsächlichsten):

a) Unternehmung Dus s aud  für die Hafenarbeiten in Port 
Said mit künstlich gearbeiteten Blöcken 250,000 Cub.- 
Meter s. 40 Fres .................................................... 10,000,000 Fres.

d) Unternehmung B  o r e l -  L aval l ey  L  Co., die Ausgrabung 
des Canales, 51 Millionen Cub.-Meter L 2'50 Fres.
(wenigstens)...........................................................................  112,200,000 „

o) Unternehmung C o u r v r e u x  sür den Durchstich El-Gnisr 10,500,000 „

Lassen Sie mich hinzufügen, daß alle Unternehmer die Verpflichtung eingehen 
mußten, ihre Arbeiten bis zum 1. J u li 1868 (mithin in fast 3 Jahren) vollendet 
zu haben, und daß fpeciell die Herren B o r e l - L a v a l l e y  für jeden Monat der Ver
spätung die Strafe von 500,000 Fres. verwirken, während sie für jeden Monat, 
den sie bis zur Vollendung ihrer Arbeit erfparen, eine Prämie von gleicher Höhe 
erhalten.

Ehe ich mit der Gegenwart abschließe und mich mit der Zukunst des Unter
nehmens beschäftige, werfe ich einen Blick auf die Art und Weise der industriellen 
Colonifation des Isthmus, auf die Resultate, die man bisher erreicht hat. Meine 
Herren! Da ich hoffen darf, daß Sie mein Urtheil über den Canal bisher nüchtern ge
funden haben, fo werden Sie mich auch keiner Uebertreibung fchuldig finden, wenn ich 
diese Resultate als außergewöhnlich vortreffliche, ja wenn ich sie, wenigstens so weit 
meine Erfahrung reicht, als in der Welt allein dastehend bezeichnete. Der größte Feind 
des Suez^Canales muß mit m ir darin übereinstimmen, daß es sür die Colonisation 
durch Europäer kaum größere Schwierigkeiten geben kann, als dieses Wüstenland 
des Jsthums vom Suez darbietet. Ich habe vorhin das Vergnügen gehabt. Ihnen 
einen kleinen Beweis davon zu geben, was es heißt, die Arbeiter vor Vollendnng 
des Süßwassereanales mit Trinkwasser zu versorgen. Die gleiche Schwierigkeit bot 
sich, so lange der Süßwaffercanal nicht fchiffbar, für die Approvisionirung mit Lebens
mitteln dar, und die in Egypten hinzugetretene Fleischuoth, welche eine Zeitlaug 
nöthigte, getrockuetes Fleisch von Marseille zu beziehen, und 80 Kilometer oder ca. 
11 Meilen auf Cameelrücken nach Jsma'ilia zu trausportiren, erhöhte diese Schwierig- 
keitIum ein Bedeutendes. Und nun denken Sie Sich die angestrengteste Arbeit unter 
dem Einfluß einer Wärme von ea. ZZ", die sich beim Ehamsinwind auf 45° steigert, 
deuken Sie Sich einen feinen Sand, der das Auge leicht erblinden macht uud in 
dem der Fuß des Menschen gar so bald ermüdet, vergegenwärtigen Sie Sich die Ent
fernung von Eisenbahnen und Telegraphen und die dadurch so schwierige Aufsicht 
und Controlle, denken S ie Sich den Mangel an Allem, in einem Wort gesagt, nicht 
nur was die Seele erhebt, den Muth kräftigt und das Leben angenehm macht, fon- 
dern was zum nothdürftigsten, uuentbehrlichsten Bedürsniß des Lebens gehört, was 
der Bettler in Europa selbst nicht vermißt, und nun, meine Herren, bewundern Sie 
mit mir, nicht w e i l ,  sondern obglei ch Franzofen die Vollbringer waren, das, waS 
man heute aus dem Isthmus gemacht hat. Heute finden Sie aus dem Nichts erstanden
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die Colonie JsmaMci mit ca. 4000,
„ „ El Guisr (Marham) mit ca. 1000,
„ „ El Cantara mit einigen Hundert,
„ „ Port Said mit ca. 5000 Einwohnern;

daneben mehrere bewohnte Plätze, wie beispielsweise Ramses, B ir ,  Abon-Ballah, 
Tonssonm und Chalouf-el-Terraba.

Heute finden Sie den Telegraphen entlang der ganzen Linie des CanakeS und 
einen ganz vorzüglich Seitens der Gesellschaft organisirten Postdienst, auf welchem 
die Beamten und Arbeiter ihre Correspondenz unentgeltlich befördern und erhalten. 
Sie können Sich denken, welchen freudigen Eindruck es auf uns Reifende machen 
mußte, als wir mitten in der Wüste durch Briefe aus der Heimath überrafcht wurden, 
die vielleicht 2 oder 3 Tage vorher mit dem Dampfboote in Aleffandria angekommen 
waren. Ein anderes interessantes Factum wurde uns erzählt. Zufolge eines von 
Paris eingetroffenen Telegrammes war eS dem Director der Unternehmung möglich, 
9 Tage nach dessen Empfang in der Hauptstadt Frankreichs einzutresfen. Sicher 
ist, daß Post- und Telegraphendienst, deren ich hier zuerst Erwähnung thue, da sie 
die Verbindung mit der Außenwelt docnmentiren, ein Zeichen der Eivilisation sind, 
und ich werde mich stets der Ueberraschung erinnern, welche ich empfand, als meine 
Augen zuerst mitten in der Wüste einen Schild von einem Hanse mit den Bezeichnungen 

Post-Dienst des Isthmus, Ausgabe von Briesen,
erblickten.

Die Gesellschaft hat zu Jsmailia, Marham und Port Said 3 fehr freundliche 
und würdig ausgestattete katholische Kirchen für die Gemeinde von ca. 500 Seelen 
gebaut und forgt ebenfo für den Gottesdienst der muhamedanischen und griechischen 
Bevölkerung.

Der Gottesdienst und die erste Erziehung der katholischen Kinder wird von 
Franciscanern besorgt, und geschieht vollkommen auf Kosten der Gesellschaft. Ein 
Gleiches ist von dem Sanitätsdienst zu sagen und es ist nur löblich, daß die Ge
sellschaft, als sie die Baucontracte mit den verschiedenen Unternehmern abschloß, diese 
Verpflichtungen anf den eigenen Schultern beließ. Sie find zu heilig, um sie der 
fremden Privatspeculation zn überlassen. Infolge den Aufzeichnungen der Gesellschaft, 
werden sich die unmittelbaren Ausgaben für den Sanitätsdienst mit 

144,980-95 Frcs. vom Jahre 1861 
158,857-02 „ „ „ 1862

beziffert haben, während diefe Snmmen bedeutend erhöht und auf jährliche 350,000 Frcs. 
gebracht würden (siehe Antwort auf die Forderungen Nubar-Pafcha's), wollte man hierzu 
die Auslagen für den Bau der Hospitäler und die ausgezahlten Krankenlöhne rechnen. 
In  der That waren diese Summen bei einem durchschnittlichen Arbeiterstande von 
15,000 Meuschen so enorm, daß die Pflege eine außerordentliche sein mußte, wenn 
die Gelder richtig verwendet wurden. Auch behauptet die Gesellschaft in ihren officiellen 
Rapporten, daß während die jährliche Sterblichkeit der französischen Armee 1,94 
betrage, sie im Isthmns 1863 nur 1,400/, und 1864 (wiewohl in neuerer Zeit zu den 
einheimischen Arbeitern wiederum 2000 Griechen, Maltheser, Italiener und Dalmatiner 
getreten sind) nur noch 1,36 erreicht habe. Ih r  Arzt eii Okel kommt zu der
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Conclusion, daß der Gesundheitszustand im Isthmus vortrefflich sei. Ich muß also 
wirklich glauben, daß die Anstalten für den Sanitätsdienst mit großer Freigebigkeit 
getroffen sind und werde in meiner Ansicht durch das bestärkt, was ich gesehen habe. 
Speciell genommen, ernteten die Spitäler zu E ll Guisr und Port Said (im ersteren 
waren von den 20 Betten nur eines besetzt) unfern vollen Beifall. Die Stuben find 
luftig, die Betten 6 Fuß von einander entfernt. In  Port Said haben franzöfifche 
Schwestern „vom guten Hirten" die Krankenpflege übernommen. Die Aerzie und 
Apotheker wohnen in der Regel nahe den Spitälern und stehen unter der Oberaussicht 
eines, wie man mir sagte, sehr tüchtigen Chefarztes.

Bezüglich der Wohnungen habe ich Folgendes zn fagen: Was die Beamten 
anbetrifft, so sind sie eher zu elegant, als zu dürftig ausgeftattet. Was anderswo eiu 
Fehler ist, ist dennoch hier bei so vielen anderen Entbehrnngen entschuldbar. Was ich 
von Arbeiterwohnungen gesehen habe, war hinreichend für alle Anfprüche; die Stadttheile 
der arabifchen und europäischen Wohnungen waren in der Regel von einander getrennt.

Die Preise für die Bedürfnisse des Lebens sind, wenn anch weniger hoch als 
in Eghpten (mit Ausnahme des Fleisches) doch immerhin noch hoch genug. Sie sind 
weniger hoch, da man nicht vergeffen mnß, daß man, ob nun mit Recht oder Unrecht, 
den Artikel 9 des Conceffions-Firmans dergestalt auslegt, daß kein in den Isthmus 
eingeführter Gegenstand einen Zoll entrichtet. Som it find beispielsweise die Kauf
leute in Port Said in der Lage

1 Paar sehr gute Stiefel für 17 Frcs.,
1 fehr schönen einfachen Anzug für 60 FrcS.,
1 Kilo Choeolade für 6, 8, 19 Frcs. 

zu liefern. Port Said ist überdies durch feine Lage am Mittelmeer sehr begünstigt, 
und man kauft namentlich die Fifche dort billig uud zwar in der Regel mit 40 Cent, 
das Kilo.

Für den ganzen Isthmus aber kann man folgende Durchfchnittspreife der 
Lebensmittel in den vergangenen 5 Monaten annehmen:

der Kilo Rindfleifch 3 — 3 ^  Frcs.,
„ „  B ro t...................... 50 Cent.,
„ „ Kartoffel................24 „

der Liter Rothwein .45 „
Ich stelle anheim, ob die mir gewordene Auskunft, daß 

ein Beamter mit monatlich 120 Frcs., 
ein Arbeiter mit täglich 2 ^  Frcs. 

bequem auskommeu könne, selbst bei freier Wohnung, hinreichenden Glauben verdient.
Ich habe, weil ich dieser Ansicht n ich t bin, daher auch von einer Mittheilung 

keinen weitereu Gebrauch machen wollen, die mir in diesen Tagen von den Haupt- 
bau-Unternehmern des Canales, den Herren B o r e l ,  L a v a l l e h  L  Co. gemacht 
wurde. Diese Herren, mit Recht an mein lebhaftes Jntereffe für den Canal appellirend, 
fragen mich, ob es nicht möglich fei, in Oesterreich einen Unternehmer zu finden, 
der 500—  1000 Arbeiter nach dem Isthmus zn feuden in rer Lage wäre, uud rechnen 
in diefer Beziehung auf unfere ausgezeichneten, im Augenblicke unbefchäftigten böhmi
schen Eisenbahnarbeiter. Sie wollen dieselben wenigstens durch 2 Jahre beschäftigen 
und ihnen 4 Frcs. für 10 Stunden Arbeitszeit zahlen. Im  Accord, nnd zwar ver
möge Affociation einzelner Brigaden von je 16 Menschen, werten sie sich 6 Frcs.
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verdienen können. D iese  H e r re n  schreiben m i r  sogar, daß vermöge der jetzt getroffenen 
E inr ich tungen  die A rbe i te r  sich selbst fü r  2  F r c s .  (m it  S u p p e ,  Fleisch und W ein )  
sehr ausg ieb ig  n ä h ren  können. I c h  m ag  aber  h iersür keine G a r a n t i e  übernehmen, 
namentlich in so lange in P o r t  S a ' i d  kein österreichisches C onsn la t  besteht, und so 
sehr ich von der  Respectabil i tä t  jener B a u u n te r n e h m e r  überzeugt bin, so wenig kann 
ich mich doch geneigt f inden ,  zur A u sw a n d eru n g  österreichischer Arbeitskräfte  beizu- 
t rag eu  uud m einen N a m en  an  eine solche, dem Übeln A usgange  so leicht ausgesetzte 
T r a n s a c t i o n  zu knüpfen.

III.
W i r  schließen n u n  m it  der G e g e n w a r t  a b ,  nnd wenden u n s  zu der Zukunst 

des U n te rn e h m e n s ,  indem w ir  folgende F ra g e n  zur B e a n tw o r tu n g  aufwerfen:
1. I s t  der C a n a l  technisch a u ssü h rb a r  und w ird  er dauernd  a ls  S c h i f f f a h r t s 

straße fü r  große Sch if fe  benützt werden können?
2. Welche B e d e u tu n g  in politifcher und commereieller R ich tung  ha t  der S u e z -  

C a n a l ?
W a s  zuerst die t e c h n i s c h e  F ra g e  anbetr if f t ,  so werden S i e ,  meine H er ren ,  

es begreiflich finden, daß ich mich an  technische A u to r i tä ten  an leh n e ;  ich bin selbst 
nicht I n g e n ie u r  und w äre  ich es, so hä tten  m ir  sowohl Z e i t  wie Gelegenheit  gcsehlt, 
ein sachverständiges U r th e i l  abzugeben Anch halte  ich den W e g ,  den Einzelne e r
wählen, n m  zur Lösung des P ro b le m e s  zu gelangen, fü r  ve r feh l t ,  da  d a s  R esu l ta t  
ih re r  S t u d i e n  doch n u r  eine P h a n tas ie  bleibt. I c h  berühre  die technische F ra g e  n u r  
zu r  Vervo lls tänd igung  m eines B e r ich tes  und n m  I h n e n  die B e ru h ig u n g  betreffs der 
Möglichkeit der technischen A u s fü h ru n g  zu geben ,  jene B e r n h ig n n g ,  die auch m ir  
fehlte, ehe ich die D o c u m en te  kannte, von denen ich jetzt fprechen will, und welche 
bestehen:

1. in  dem B e r ic h t  der in te rn a t io n a len  Commission vom D ecem ber 1 8 5 6 .
2 .  in dem B e r ic h t  von M  I .  H a w k s c h a w ,  P räs iden ten  der Gesellschaft der 

C ivil ingenienre  zu London.
B e id e  A u to r i tä ten  machen sich über die im M u n d e  des Volkes noch im m er 

bestehenden Schwierigkeiten  wie folgt schlüsfig:
s.) D e r  C a n a l  wird  n iem a ls  ein S u m p f  stehenden W a f fe r s  werden, weil seine M ü n 

dungen frei  bleiben werden uno der C a n a l  nicht ohne Luftbewegung fein w i r d ; 
!)) die San d e in s t re n u n g en  werden die E rh a l tu n g  des C an a les  nicht wefentlich e r 

schweren, weil m it  A u sn ah m e  von ca. 3 6  Kilometern die Umgebung des C an a le s  
compacte S a n d m a s se n  sind. Alle S a n d e in s t re u u n g en  gerechnet, sowohl vermöge 
des  W indes ,  von den Ufern herabfallend a l s  vom M e e re  einströmend, werden 
1 1 7 ,5 0 0  C u b . - M e te r  per  J a h r  betragen und die A usbaggerung  selbst fü r  die 
doppelte Anzahl  von cubischen M e t e r n  2 5 0 ,0 0 0  —  3 7 5 ,0 0 0  F r a n c s  kosten; 

e )  die Anschwemmungen des N i le s  im mittelländischen M e e re  werden sich nicht 
vor den C a n a l  legen, sondern werden, anfgehalten durch die projectirten M o l o s  
zu P o r t  S a i d ,  B än k e  w e s t l i c h  von diesem H afen  b ilden; 

ä )  die R hede  von S u e z  ha t  alle Eigeufchaften, u m  den Kopf des C an a le s  zu 
b i lden ;  sie ist groß und sicher; da dieselbe jedoch wenig tief, muß eine V e r 
bindung zwischen C a n a l  und M e e r  ausgebaggert  w e rd en ;  

e )  der Hasen  von P o r t  S a i d  w ird  nach Vollendung der H a fenbau ten  allen B e -
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dürfmssen der großen Schifffahrt entsprechen. Der Hafengrund ist ein aus
gezeichneter;

k) nach Hawkschaw ist es nur nöthig, die Strecke vom rothen Meere bis zu 
den Bitterseen auszumauern, weil auf dieser Strecke die größte Bewegung statt 
finden wird;

Z) das rothe Meer ist ganz ebenso schiffbar wie das Mittelmeer, und zwar nicht 
blos für Dampf-, sondern auch Segelschiffe, und es ist in einer genügenden 
Breite frei von Felsenriffen.
Nach dem Vorhergehenden schätzt die internationale Commission die Kosten des 

Canalbanes incl. aller Zinsen und Spesen auf 200 M ill. Frcs., Hawkschaw auf 
250 M ill. Frcs. und beide übereinstimmend die Kosten der jährlichen Unterhaltung 
auf 1,570,498 Frcs-, worauf die sehr richtige von Hawkschaw bestätigte Schlnß> 
folgerung der Commission gebaut wird, daß weder der Durchstich der Suezstraße noch 
deren Erhaltung praktische Schwierigkeiten zu gewärtigen habe, und daß die bis ins 
kleinste Detail erwogenen Projecte einem Unternehmen dienen, welches viel bedeutender 
ist durch seinen Zweck, als die Höhe des Capitales, welches dasselbe in Anspruch 
nimmt, und als durch die Schwierigkeiten, die ihm entgegenstehen.

Ja ! ruft die internationale Commission aus: es ist nicht möglich, daß ein 
Hemmniß, so unbedeutend wie dieses kaum 30 Meilen breite Land, sich einem so 
sichern, einem so einträglichen Fortschritt noch länger widersetze.

Erlauben Sie mir nun, meine Herren, über diesen Fortschritt, über den in 
die Augen springenden Vortheil für die ganze Welt, zuerst im Allgemeinen und dann 
vom Slandpunete der einzelnen Nationen betrachtet zu reden.

Was zunächst die Entfernung betrifft, so wird die Straße von Suez die Reise 
von den verschiedenen europäischen Häsen nach dem Mittelpnncte der indischen See, 
nach Ceylon, wie folgt abkürzen:

E u r o p ä i s c h e  H ä f e n

Petersburg 
Stockholm . . 
D an zig . . . 
Hamburg , .
Amsterdam 
London. . . 
Havre . . . 
Lissabon . . 
Barcellona , 
Marseille . . 
Genua . . . 
Triest . . . 
Tonstantinopel 
Odessa . . .

Die Abkürzung des Weges wird 
betragen:

Entfernung non Ceylon Unterschied zu 
Gunsten des 
Canals von 

Snez

lim dasNorge- 
-nrge der guten 

Hoffnung
durch den Ca
nal von Suez

t » m 2 r i I, H ,1, i

IS660 8620 7040
IS330 8290 6040
ISL4V 8200 7040
I46S0 7610 7040
14460 L420 7040
14340 7500 7040
I4 I30 7090 7040
13500 6190 7310
14330 5500 8830
14500 5490 9500
14690 5440 9250
15480 5220 10260
15630 4750 10880
15960 5080 10880

einer mir vorliegenden Berechnnng
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» )  fü r  die H ä fen  der Ostsee 4 6  T ag e  von l u o ,  
b )  fü r  die H ä fen  des O c e a n s  5 0  T a g e  von 1 0 0 ,  
o) des mittelländischen M e e r e s  65  T a g e  von 100, 

und  die R^ise  w ird  m ith in  durch die Durchschnittstraße die H ä l f te  der Z e i t  in A n 
spruch nehmen.

„ I n  der Abkürzung der F a h r t  besteht der H auptfortschri t t  der  S c h i f f f a h r t " .—  
D i e s  die W o r te  M a u r y ' s .

W i r  haben gesehen, daß von diesem Gesichtspuncte betrachtet, der S u e z - C a n a l  
der  G e sa m m t-S c h i f f s ah r t  die a llergrößten Vorthe ile  verspricht. Dennoch ist d a s  M a ß  
dieser V or the ile  ein so verschiedenes, daß m an  heute nicht wissen und ahnen kann, 
welche R ev o lu t io n  in dem gesammten H an d e ls t re ib en  der Völker der Durchstich des 
S u e z - C a n a le s  Hervorbringen w ird .  E i n e s  steht wohl fest: er kann dem M it te lm eere  
die G lo r ie  und Herrlichkeit der a lten  Z e i t  znrückbriugen, aber  m an  m uß darü b er  nicht 
vergeffen, daß dasselbe trotzdem im m e rd a r  m it  dem Concurrenzwege u m  d a s  süd
afrikanische C ap  zu kämpsen haben wird.

M a n  m uß auch nicht vergessen, daß es sich heute nicht allein m ehr  um  einen 
indisch-europäischen Verkehr  handelt ,  sondern daß dieselben atlantischen W ogen ,  die den 
kühnen V a s c o  de  G a m a  nach I n d i e n  trugen, ein Land umspülen, m it  dessen I n g e n d -  
krast nnd Zugendschöne E u r o p a  au f  allen G eb ie ten ,  so auch auf dem Gebiete  des 
H a n d e l s  einen K am pf zu bestehen haben wird.  Und d a ru m  ist es gerade interessant 
zu finden, daß auch A m e r i k a ,  dessen H a n d e l  m it  dem gesammten I n d i e n  m an  aus 
die H ä l f te  des continental-europäischen H a n d e ls  schätzt, von der S u ezs t raß e  einen 
bedeutenden V o r th e i l  ziehen w ird ,  wie dies der D e leg i r te  N e w - I o r k s  in so beredten 
W o r te n  geäußert.

D e n n  N ew -D ork  wird  aus dem W ege  über S u e z  nach B o m b a y  noch im m er  
1463 ,  N e w -O r le a n S  aber 1 6 3 6  deutsche M e i le n  gewinnen. Freilich kann n u r  im m er 
von den O s t- ,  nie von den Westküsten A m e r ik a s  die Rede  sein, denn diese letzteren, 
u n m it te lb a r  vom stillen O cean  um sp ü l t ,  stehen natürlich im directen Verkehre m it 
Ostasien, während  der H an d e l  der  Ostküste m it  Ostasien sich gleich dem europäischen 
H a n d e l  u m s  C ap  der guten H offnung  herumbewegen muß. Freilich glauben Viele, 
daß dieser S t r o m  des H a n d e ls  in vollkommen veränderte  B e t t e  fließen werde, wenn 
die Landenge von C entra l-A m erika  erst durchstochen sein werde. I c h  will  die M ö g 
lichkeit dieses Durchst iches,  wiewohl er tausendfach m ehr Schwierigkeiten a l s  die 
Su ez s t raß e  darbie ten foll,  nicht bezweifeln; ich will an nehm en ,  daß der Durchstich 
ge länge ,  und I h n e n  n u r  m it the i len ,  w a s  eine sehr sachverständige Fed e r  selbst fü r  
diesen F a l l  dem H an d e l  der amerikanischen Ostküste prophezeit. S i e  schreibt:

„ D e r  amerikanische Verkehr w ird  dem S u e z c a n a l  zu gute kommen, selbst wenn 
ein S e e c a n a l  durch den centralamerikanischen I s t h m u s  über kurz oder lang  zu S t a n d e  
kommen sollte. D i e  Segelschiffe der nordamerikanischen H ä fen  n äm lich ,  welche in 
d a s  Anti l lenmeer oder den mexicanischen M eerbusen  (wo der C a n a l  münden m üßte)  
gelangen wollen, vermögen der G olfs t röm ungen  wegen (die von N eufundland b is  zum 
Am azonenftrom  reichen) nicht die Küste direct herabzusteigen, sondern sie müssen, 
nach wie vor, über  den O cean  den canarischen I n s e l n  zusteuern,  um  hier die g ü n 
stigen P a f fa te  au fzunehm en,  m it  denen sie sich d ann  wieder westlich wenden. E s  
w ird  hiernach, um  vom N ord en  a u s  an  die centralamerikanische Küste zu gelangen, 
ein Dreieck beschrieben, d a s  auch die F a h r t  selbst verdreifacht. M a n  n im m t  daher
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an, dciß Me iiordanierikanischcn Segler, hiiben sie erst die Gewässer der canarischen 
Inseln ausgesucht, nicht zurück durch den Panamacanal, sondern vorwärts durch die 
Straße von Gibraltar dem Suezcanale zusteuern werden, um so die kürzeste Rente 
zu gewinnen." —- So mein Gewährsmann! Man ist also Wohl berechtigt, anzu
nehmen, daß die vereinigten Staaten von Amerika die Straße von Suez m it grö
ßerem und directerem Interesse in's Auge fassen werden, als wir Europäer etwa die 
Straße von Panama, Ebenso falsch ist eS, wenn man glaubt, Südamerika und 
Westindien würden durch die Annäherung Östasiens eine wesentliche Concurrenz für 
ihre Products erhalten. Nichts ist ungegründeter als die Angst vor agricoler Ueber- 
production. — Man kann einen Mißwachs, einen Nothstand sürchten; aber welchen 
Ländern der Himmel die Sonne Cuba's und Domingo's geschenkt hat, für die gab 
er auch die Gelegenheit zur Verwerthung ihrer Producte. —  Immer wachfend, von 
Jahr zu Jahr steigeud in seiner Consumtion ersteht diesen Ländern an Amerika selbst 
der größte und natürlichste Abnehmer, nnd was ist ferner geographisch richtiger, als 
daß die Staaten Europa's an den Usern der Nord- und Ostsee sich immer mehr 
den Producten Amerikas zuwenden werden, je mehr das Miltelmeer seiner eigent
lichen Bestimmung zugesührt wird. — Und dieser Gedanke leitet uns hinüber zn 
En g la nd ,  zu dem Lande, dessen Regierung wir seit Jahren einen ungerechten nnd 
nnmoralischen Kamps gegen das Canalunternehmen sichren sehen. — Entgegen den 
ausgeklürtesten Geistern dieser großen Nation, entgegen einem Gladstone und John 
Stnart M il l  sieht der leitende Staatsmann von Großbritannien in der Vollendung 
dieses Unternehmens noch immer eine politische Gefahr für die indifchen Colonien 
und eine commercielle Gefahr für die Wohlfahrt der englischen Handelsmarine, und 
mit einer Energie, die einer bessern Sache werth wäre, sehen w ir den edlen Lord, 
dessen aufopfernde Lebenslhätigkeit kaum einen unglücklicheren Abschluß hätte siuden 
können, sich verbluten gegen die Macht der großen herrlichen Idee des Suezcanales. 
—  Die Hand, die den Alabama gefchützt und den Sclavenhaltern Amerika'« gereicht 
wurde, erhebt sich drohend gegen den eghptifcheu Vicekönig, wenn er feine verarmten 
Fellahs gegen gutes Entgelt zu dm Arbeiten des Canals schickt) das Auge, das so 
viele Handelskrisen in England entstehen sah und sie als ein reinigendes Gewitter 
prieS, woraus die Regierung bei einem sreien Volke keinerlei Rücksicht nehmen dürse, 
blickt mitleidig auf die Actionäre des Suezcanales, nnd fühlt sich berufen, sie, wie
wohl nicht Engländer, vor diesem Schwindel zu warnen und ihnen, die gar nichts 
Besseres verlangen, als daß man sic in Ruhe lasse, stets aus's Neue und Neue 
die längst überwundenen Ammenmärchen von der Gefahr des Sandes und des rothen 
Meeres zu erzählen. Der M n n d  aber, der einst so laut das Recht Neapels pries, 
da es Sturm geläutet gegen seinen rechtmäßige» König, der predigt zur selben Stunde 
im Schlosse zu Cairo, daß die Vicekönige iiitterlhan seien dem Großherrn zu Cou- 
stantinopel, und der Suezcanal sie unter sranzösischem Einslusse zu selbstständigen 
Herrschern mache.

Was kann weniger richtig, was kann weniger englisch gehandelt sein, als 
eine Opposition zu nähren, die die Wohlfahrt der menfchlichen Race in fo eminenter 
Weife fördert, als es der Suezcanal thnt. —- W ir sind gewohnt das englische Volk 
an der Lpitze des Fortschrittes schreiten zu sehen, nicht aber sich als ein faules 
^.hier quer über die Straße legen, damit das eilende Rad darüber in Stücke 
geht. — Ich mag bei der Achtung, die ich vor der englischen Nation empfinde, Siq
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hier g a r  nicht n ä h e r  da rans  aufmerksam machen, daß, w ä re  d a s  englische B o lk  selbst 
so entartet ,  um  ü b e r  sein P ar t icu lar iu te resse  d as  In teresse  der Gesam m theit  vergessen 
zu w e l le n , es hiezu wenig oder g a r  keinen G r u n d  hatte . —  I c h  will nicht wie 
Ä ndere  behaupten, daß d as  englische Volk vom S u e z c a n a l  den meisten P o r th e i l  haben 
werde,  aber  es ist noch viel weniger w a h r ,  daß, weil E n g lan d  jetzt I n d i e n  am 
nächsten und später am  serusten l ie g t ,  in demselben V erh ä l tn iß  seine H andelsm ach t  
abnehm en werde. - H ie r  heißt es nicht: die b ishe r  die Setzten w aren ,  werden die 
Ersten  sein, sondern die Fleißigsten werden die Ersten sein. Unv lange, lauge wird  
E n g la n d  m it  seiner B e tr iebsam keit ,  seiner M a r i n e ,  seinen Kohlen, seiner In d u s t r i e  
und seinen eingerichteten Marktplä tzen der  König sein nicht n u r  ans den atlaniischen 
W ellen ,  sondern auch aus deu W elleu  des M it te lm e ere s .  —  B e d ü r f te  es hiesnr eines 
bündigen schlagender, B ew eises ,  so w ä re  es die interessante Thalsache, daß vom Ge- 
saMmtwerthe  des E xpor tes  von Alexandrien im B e t r a g e  von 1 1 4 8 ,9 5 0 .3 0 3  P ias te rn  
( lw iw  1 8 6 4 )  ü b e r  z w e i  D r i t t h e i l e  nach E n g lan d  verfrachtet werden. D iese  großen 
M assen  finden also trotz der N ä h e  der M i t te lm eerhäfen  bessere Rechnung in England ,  nnv 
u n te r  ähnlichen B ed in g u n g en  werden auch indische P ro d u e te  noch lange Z e i t  einen 
lohnenden M a r k t  in diefem Lande finden. A ußer  diesem P u n c te  will ich noch eines 
V o r t h  e i l  e s  e rwähnen,  den E n g la n d  durch die S u ez s t raß e  iu militärischer Hinsicht 
e rw irk t :  eS ist dies die große Abkürzung seiner T ru p p en t ran sp o r te .  D i e  C aprou te  
verschlingt U nsum m en von G eld  und gefährdet Menfchen- und T h ie r leben ;  die T r a n 
sitlinie vermittelst der  E isenbahn A le x an d r ia -S u ez  aber  ist eucrm  thener, weil m an 
n u r  mit D a m p s  zu fahren  im S t a u d e  ist. D ie fe  G efah ren  uud Uebelstänbe werden 
durch die S u ezs t raß e  beseitigt.  —  Noch thörichter aber  ist die Angst sür eine poli- 
tische G e f a h r ,  fü r  eine G e fa h r  I n d i e n s .  D ro h te  überhaupt  eine G e f a h r ,  so w äre  
sie bei "Rußland und seinen Fortschritten im Osten  zu suchen. —  Frankreich, so sagt 
L e s s e p s  gauz r ich tig ,  w ird  E n g lan d  nicht viele tansend M e i len  zur S k e ,  sondern 
wenige S t u n d e n  von seiner Küste zu finden wissen, wenn es je znm Kriege käme. 
Ueberdies ist d a s  M i t te lm e e r  durch G i b r a l t a r ,  d a s  rothe M e e r  durch Aden und 
P e r im  so beherrscht,  daß m an  wohl berechtigt wäre ,  von einer G esM rd n n g  der a n 
deren M äch te  durch E ng land ,  nicht aber  von einem entgegengesetzten Verhältnisse zu 
sprechen. -  W ie  ganz verschieden von dem V erfah ren  der englischen R eg ie ru n g  ist 
die ^ a l t u u g ,  welche daS h o l l ä n d i s c h e  G ouve rnem en t  gegenüber dem S n e z u n te r -  
nehmen eingeschlagen, nnd doch scheint es festzustehen, daß gerade H olland verhaltm i;.  
m äßig  weniger Vorthe ile  vom E ana le  ernten wird.  V ie lm ehr muß es fürchten, day 
der H an d e l  seiner Eolonialproduete  uach dem M it te lm eere  getragen werden w>rd, 
und die H o l lände r  fo rdern  daher von ih rer  R eg ie rung ,  w a s  sich im Äun>.e von 
h ä n d le r i / a l l e r d in g s  ziemlich komisch a u s n im m t ,  daß d e r  Verkauf der Regier» ,igs 
produete a u s  den Eolonien auch fernerhin  n u r  in H o lland  geschehen durse.

Auch die ü b n g e n  S t a a t e n  an  den Ufern  der O s t-  u n d  M r d f e e  dürften n.cht 
jene V orthe ile  haben, wie die S t a a t e n  am  M it te lm eere .  Aber fowohl s c h w e b e n ,  
D ä n e m a r k ,  a l s  d a s  nichkofterreichische D e n t s c h l a n d  werden dort  Ersokge c iu ien ,  
wo n n r  äußerster  F le iß  rmd Genügsamkeit  sie ernten kann. —  D ie  Sabotage  deM'cker 
Schiffe  i n  Oftasien ist heuie scheu eine sehr bedeutende, und der D iree lhande l ,  na< 
mentlich zwischen den Hansestädten und jenen »ändern ,  keineswegs unbeträchtlich^

Inzwischen w ird  die Hauptausgabe  der reingermanischen Volker allerding-- flei^ 
der t ransat lant ische  H andel ,  der H ande l  m it  Amerika bleiben. D a r ü b e r  sagt L-chadebe-, 
de r  später  freilich zu einer ganz falschen Eonclufion g e lang t ,  richtig.
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„ B o n  d m  1 6 0 .0 0 0  Schiffen m it tchier T ragkra f t  veu 3 5 0  M il l io n e n  Ceiitnern, 
m it  welchen die M e e re  gegenwärii.a bevölkert sind, kommen 9 0 .0 0 0  Schiffe m it  2 8 0  
M il l io n en  C en tnern  T ragverm ögen  allein auf den Antheil  der germanischen Völker, 
die d a s  Gestade des atlantischen O c e a n s  bewohnen. Alle S t r ö m e  D eutsch lands und 
seine H audelss t raßen  eilen hinab iu den S c h o ß  des atlantischen O c e a n s .  D e r  deutsche 
H a n d e l  ist, transat lan tisch ."

W i r  nähern  u n s  jetzt dem Becken des M it te lm eere s ,  jenem  M it te lm eere ,  von 
dem Zohnston so richtig gesagt h a t ,  daß w ir  ihm unsere Relig ionen, unsere Gesetze, 
Misere Künste,  m it einem W o r te  fast Alles verdanken, waS u n s  über  die wilden 
Völker erhebt. B e trach ten  w i r  nnn zunächst Egypten selbst und im V ereine  m it 
ihm die T ü r k e i ,  nnd conskatiren w ir  das  merkwürdige Schauspie l ,  wie der S t a a t ,  
welcher heute durch den C a n a l  Ostasien am  nächsten gerückt w ird ,  in scheinbarer 
Opposit ion  zn diesem Unternehmen steht. —  W e s h a lb ?  D a s  näher  zu begründen, 
w ürde  hier zu weit führen, umsomehr der S u l t a n  sich, wie es scheint, schon in diesem 
Augenblick vom euglischen Einflüsse frei  gemacht, und den vieeköniglichen F i r m a n  m it 
einigen kleinen Abänderungen bestätigen wird. —  Zunächst d a s  directe finanzielle 
In te re s se :  D ie  R egie rung  partieip ir t  m it  15 ^  an  den Beneficien der Gesellschaft.

Biele  lächeln hierüber-  ich selbst glaube, daß f ü r 's  Erste die Unternehm ung keine 
allzu glänzende R en te  geben wird. —  H e r r  v. L e s s e p s  n im m t an, daß 6  M il l ionen  
T o n s  sich u m 's  Cap bew egen , wovon zwei D r i t t e l  später die Sn ezs traß e  wählen 
würden. —  B eide  Z ah len  sind Annahm en, im m erh in  ist es sehr möglich, daß obige 
15 der R egierung  später eine R en te  von einigen M il l ionen  Franken znwenden 
können. —  D i e  Türkei hat aber wichtigere In te ressen .  Constantinopel kann, im  be
schränkteren S in n e ,  werden w a s  es srüher w ar ,  ein bedeutender B e rm i t t lu u g s -  und 
Transitplatz. D i e  Türkei wird Arabien und dadurch den heiligen S t ä d t e n  M ecca  
und M e d in a  näher  gerückt.

E s  gibt nichts Unrichtigeres a ls  die englische M e i n n n g ,  daß der C a n a l  die 
B/cekönige von Egypten unabhängig  machen werde. —  Schnurs t raks  das  Gegentheil  
davon, denn eine Revolution in S y r i e n  usid A rg b ien ,  den beiden Punkten, wo ein 
Aufstand am leichtesten auflodern könnte, w ird  unmöglich sein, wenn die b is  jetzt un 
beobachteten entfernten Küsten in lebhaftem Schifffahrtsverkehre  stehen. Endlich aber 
entstehen im Su ezcan a le  nene wichtige In teressen, die I n t e g r i t ä t  des türkischen Reiches 
zu beschützen. Kurz, wohin ich blicke, finde ich Bortheile ,  keine Nachtheile, die den e r 
leuchteten S t a a t s m ä n n e r n  der hohen P fo r te  auf  die D a u e r  nicht entgehen können. 
S e i t  der Thronbeste igung I s m a i l  Pascha 's  macht sich nnn  auch eine Opposition 
E gyptens  geltend. —  D e r  Bicekönig findet —  vielleicht nicht m it  Unrecht —  daß 
cr selbst den C a n a l  hqtte banen können, nachdem er ohnedies über 1 7 0  M il l ionen  
d a fü r  verausgab t .  Alexandrien glaubt  durch den neu entstehenden Hasen von P ^ r t -  
S a i d  ve rd räng t  zu werden. M i t  der R en e  über  begangene Feh ler ,  m it dem Neide 
und der Eifersucht wollen w ir  nicht rechten. —  H ie r  läß t  sich n u n  manchem R a th -  
geber des VicekönigS zn ru fen ,  wie L e f f e p s  es tha t :  „ I h r  gleicht den Euuucheu des 
S e r a i l s ,  könut felbst N ichts  leisten und vergeht doch vor Galle ,  wenn J e m a n d  A n 
derer  elwaS leistet." —  Diese  H e r re n ,  welche den Bicekönig umschwirren, sollten 
nie vergessen, daß die P fo r te  a l l e i n  d a s  l e t z t e  W o r t  zu sprechen hat,  und daß der 
S u l t a n  und sein W ohlwollen  fü r  d a s  egyptifche Herrfcherhaus fchwerlich darein w il
ligen werde, daß der Bicekönig sich in ein U nternehm en engagire, das  "wahrscheinlich 
ein besseres Geschäft für die Lieferanten a ls  fü r  ih n  selbst sein werde.
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M it  sehnsüchtigen Blicken schcmt R u ß l a n d  ans das östliche Asien. Die 
M itte l, welche eS vor dem Pariser Frieden seiner Kriegsflotte zuwendete, dienen jetzt 
der Entwickelung der Handelsmarine, und eine Dampsschifsfahrts-Gesellschast mit über 
6 Millionen Rubel Capital und 6 fl. 45 kr. S ilber Meilensnbvention, unterhält 11 
Dampserlimen auf dem Mittclineere, ist sehr beliebt und unternehmend, greift selbst 
als Kaufmann ein, wo es sich darum handelt, zu einem Geschäfte zu encouragiren. 
—  S ie berührt schon in diesem Augenblicke Port Said, den Hafen der Isthmus- 
Gesellschaft, uud ist entschlössen eine indische Linie zu errichten, sobald der Canal 
offen sein wird. —  W ir brauchen nur wenige Worte, um die Stellung Griechen
lands  zum Cauale zu kennzeichnen. —  Seine Lage, das Talent seiner Bewohner 
für die Schifferei führen das Laud zu einer glücklichen Zukunft, sobald der Handel 
des Mittelmeeres an Bedeutung zunimmt. — Es ist ein Gleiches, wenn auch in 
anderer Richtung, m it S p a n i e n  der Fall. Nur gesellt sich für diefeS Land noch 
die Annäherung seiner spanischen Eolonien hinzu. —  Spanien war dessen eingedenk; 
es ist ein eifriger Beförderer deS Suezcanals gewesen. — Blieben außer Oester
reich noch zwei Länder am Mittelmeere übrig: Ita lien  und Frankreich. — W ir 
wissen, daß Frankre ich zu den großen Beförderern des Suezcanales gehört. W ir 
kennen auch die landläufige Redensart, daß cS dabei selbstsüchtige Interessen versolge. 
Aber, meine Herren, warum findet man Etwas darin, wenn Frankreich vis-L-vis von 
Ad.n einen Strich Landes aukauft, während England dasselbe Aden und Perim be- 
sestiget. — Warnm mißgönnt Oesterreich Marseille die Bortheile, die es ebenso 
leicht seiuem Triest hätte zuwenden können? —  Warum sind w ir es nicht, die den 
Canal bauen. D ie Negation verliert Nichts, aber sie erringt auch Nichts.

W ir sollten, meine Herren, ans I t a l i e n  besser achten und mit ihm auf com- 
merciellem Felde wctteisern. I n  B r i n d i s i ,  durch eine Eisenbahn mit B a ri und 
Ancoua verbunden, erwächst nns ein bedeutender Eoncurrent. Es sind die ernst- 
lichsten Ilnterhandlnngen im Zuge, die englische Ueberlandspost über Brindisi durch 
Jtalieu zu leiten, und hat sich die Bahnadministration zu diesem Zwecke bereit 
erklärt, 60 Kilometer in der Stunde zurückzulegen. — ^ v is  au lecteur. — Die 
Schnellschiffe des Llohd legen tO— I I, die Italiener 12^/2 Seemeilen in der Stunde 
-Eick. —  W ir gelangen nun zu Oesterreich und werfeu die Frage auf, was hat 
Oesterreich vom Suezcanale zn erwarten? — Zweite Frage, wie hat es^sich auf 
denfelben vorzubereiteu? —  Vergegenwärtigt man sich die geographische Situation 
Oesterreichs, so wird anch der größte Pessimist mir zugeben müssen,̂  daß dieselbe 
znm Handel mit der östlichen Welt ganz besonders einladet. Am Tiessten hinein in 
den europäischen Contineut senkt sicki der adriatische Meerbuseu uud ein herrlicher 
Skrom ergießt sich iu ein anderes Becken der Mittelsee. Nur für ein Kronland 
weist der Lauf des Elbeftromes nach dem atlantifchen Ocean; der Ä>eg nach den 
reichsten Ländern der Welt, die Verbindung mit 300 Millionen Menschen, welche 
die Sandbarre von Suez bisher von nns trennte, bleibt die Furche, welche der Kiel 
unserer Schisse in die Wogen des Mittelmeeres schneidet. — Dennoch ziemt es 
sich, m it Zahlen klar zu machen, in wie weit der Weg durch die Lnezslraße sür 
uusere Schiffe uud unseren Handel vcrtheilhaster sein wird, als der bisherige Weg 
um s Eap.

Die Rechnung stellt sich wie folgt:
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Der Werch cincs Segelschiffes von 800 Tons beträgt durchfchnittlich 90.000 fl.,
der Werth seiner Ladung von oder nach Ostasien 400.000 fl.*)

Rechnen w ir hierauf einen TageSzins ä 6 A  und eine jähr
liche Amortisation von ,5 A  . - - -z-    147 f l .

die tägliche Ausgabe cm Lohn, Proviantirung, Steuern, Mehr-
asftcurauz rc. . . . . . .         76 „

mithin kostet jeder Ta^ dem Rheder und Waareneigenthümer 223 fl.
(Die Assecuranzfra^e im rothen Meere ist vollkommen gelöst; Segelschiffe zah

len Dampfer */z— 1 A ; demnach habe ich eine Mehrassecuranz in Ansatz
gebracht.) :

Nehmen wir dagegen die Tonnenabgabe im Canal für 650 Tons effecliven 
Gehalt L 10 Francs mit 2600 fl. an, fo ergibt sich, daß diese Tonnenabgabe gleich 
ist Tagen, falls man wie oben Zinsen Wd Administration in Ansatz bringt,
Z4 Tagen, wenn man dies nicht thut^ da nun die Ersparniß an Zeit beim Wege 
durch die Suezstraße für Segelschiffe wenigstens 60 Tage beträgt, so bringt dieses 
Wehr über I I ^  , resp. 34 Tage einen täglichen Gewinn von 223, resp. 76 fl. 
gegenüber dem Weg um's Cap.

Bei Olixxsr mixre, das sind Segelschiffe mit Schraube und Auxiliardamps- 
kraft, tritt zu deu Ausgaben der Segelschiffe eine Ausgabe von 1728 fl. pr. Fahrt 
für sechstägigen Kohlenverbrauch hinzu, wodurch sich die Rechnung so stellt, daß ein 
61iMsr mlLts, der wegen ungünstiger Winde im rothen Meere 6 Tage Dampf an- 
wcnden Muß, gegenüber einem Srhiff, welches diese Ausgabe bei der Fahrt um's 
Cap nicht bedarf, nur bann eine Ersparniß an Kosten ergibt, wenn die obigen Zinsen 
und Amortisation gerechnet werden wollen.

Man fabelt auch sehr viel von den unwirthbaren Ufern des rothen Meeres; sie 
sind im Gegentheil besser wie die Capronte zu Kohlenstationen geeignet; so z. B . Suez.

Endlich ergibt die Dampsschiffsahrt durch die Suezstraße gegenüber der Straße 
um's Cap das Resultat eiuer täglichen Ersparniß von 388 fl. sür jeden Tag, den 
das Schiff über M/z Tage fchneller durch die Suezftraße nach Ceylon kommt.

Daraus ziehe ich die Folgerung:
1. Segelfchiffe werden von Tr^st mit größtem Nutzen von April bis Mitte 

September nach Indien, von September bis Mitte März die Suezstraße nach Europa 
passiren können.

2. Da eine solche Schifffahrt aber nach einer Richtung durch 6 Monate wegen 
des Monsoons im rothen Meer unterbrochen werden muß, so werden, bis Oesterreich 
ein großer Industriestaat und Triest Stapelplatz für indifche Artikel geworden. Au
xiliär-Dainpffchiffe angewandt werden, und diefe geben nur dauu einen Nutzen, 
wenn man sich, wie richtig, Zinsen und Amortisation auf Schiffskörper und Last 
rechnet.

*) Man nimmt an, daß Ostasien hkiite einen Aus- lind Einfuhrverkchr von circr 900 M il
lionen Thalern besitze. Derselbe steigert sich alljährlich; so stieg in den britisch-indischen Besitzungen: 

Periode 1858/59 gegen Periode 1862/63. 
die Ausfuhr vou Kassce . . . . . .  von I I  auf 21 M ill. Pfd.
„ „  „  In d ig o ........................ ..........  9 „  I I  ,, ,,

„ W o l le ...................... 15 „  2,
„  „  „ Thee im Goldwerth von 60.<XX) auf 223>060 Lstr.
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3. Alle Dampfschiffe und Personentrartsportc werden nur noch durch die Suez, 
straße nach Ostasien §ehen können.

Sie sehen, meine Herren, daß diese Frage keineswegs so emsach zu lösen ist, 
und daß die Surzstraße noch nicht der Talisman ist, der uns von all' unseren 
Schmerzen erlöst. — Klar und hell ergibt sich daraus, daß sie erst danu recht 
segeusreich für uns sein wird, wenn unsere Industrie erstarkt und Triest durch gute 
Eisenbahnverbindungen zum Stapelplatz für Mitteleuropa gewordni. so daß seine 
Segelschrfffahrt in der A rt verwendet werden kann, um im Sommer unsere Producte 
hinüberzuführen und volle Ladung zur Rückfahrt aufzunehmen, wenn sie nicht vor
zieht, Cabotage an der indo-chinesischen und japanischen Küste zu treiben. — Es 
ergibt sich ferner, daß eiu großer Bortheil dariu liegen wird, directe Dampserlinien 
mit Ostasien zu eröffnen unk keine Anstrengung gefchent werden sollte, die brittische 
Ueberlandspost durch Oesterreich zn führen. — Das Alles sage ich, ohne leugnen 
zu'wollen, daß w ir sofort nach Eröffnung i>er Suezstraße durch die Anregung, welche 
'sre allen Ratirme« 'öriheilt, Bortheile erringen werden. — Sie wird uns zuerst zum 
k̂achdenkeu bringen, und kann uns zu einem blühenden Industriestaat, sie kann 

Triest zum großen Hafen, Wien zum ersten Transitplatz Mitteleuropa's machen, in- 
dnü sie Oesterreich namentlich iu Deutschland großen Einfluß und die Stellung wie
dergibt, welche Hm gebührt: — Dagegen glaube ich, daß die jetzt bestehende, vom 
1.' Juni d. I .  zu eröffnende proviforische Linie nur zum Transitodienst von einem 
Schiff zum ändern, nnd 'keinen Nutzen bringen^wird, trotzdem der Tarff 50 A  billiger 
sein dürfte als der Transport auf der Eisenbahn, und zwar I. so lange die Com
pagnie keine Garantie für die Lieferzeit übernimmt; 2. insolange wir nicht mit Ost« 
asien, Persien mit eingeschlossen, einen größeren'directen Verkehr haben, der erst ein« 
treten w ird, wenn große Schiffe die Suezstraße werden betreten können. — Das 
schließt nicht aus, daß die Compagnie sehr richtig handelt, wenn sie diese provisorische 
Verbindung eröffnet, und daß sie hiermit dem Personentransport der Mekkapilger und 
"dem Kohlentransporte für die Dampferlinien der >Ies->rlAisrds imperiales und O. 
«L M.'EÄipagNie bereits iii nächster Zeit große Dienste leisten wird*).

Soviel beMe bekannt, wrrd snb der Tarif siir den Transport durch den provisorischen
zur Eisenbahn, wie folgt, stellen.: L  na«

Eisenbahn Canal
pcr Tvinie xei Tüuiie.

I .  Ckafse . . . . . 22U Francs ^ I0<> Frcines
2. „  . . . . . 173 „ ilO „

18. „  . I M  „ 70 „

-t .................................. I IS SO „
5. „  ..................... 104 ,. „
6. „  . . .  ̂ . 92 „ 35 „
7. „  .................... 69 „ 35 „
Kohlcn-AnSnahinStarif . 38 „ 25 „

Ucberladen in Port Said und Suez LiS zur Vollendung der Molos 5 Francs per Tonne.
P «rsonen tra ilS P ort.:

Per Bahn von Alexandrien - 7  Suez (7 - Ui Stnuiren) Fahrgeld 120 Piaster und 60 Piaster, 
per Canal (30 Stunden) Fahrgeld 1ö Francs. Nahrung I W ir fuhren 2 7  Stunden von Port 
Said — Suez. i
Gelegenheit nach dem Hasen Port Daid, 8 mal monatlich (Gesellschaft B o r e l - L a v a l l e y  L Comp, 

»sn Alexandrien), Imal monatlich durch die russische Compagnie. Preise gänzlich nngeregelt.
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Fasse ich noch einmal die Resultate meiner Reise zusammen, so kann ich nach 
meinem aufrichtigsten Gefühle nur sagen, der Suezcanal ist ein ernstes, durchsühr- 
bares, für uns Alle ohne Ausnahme hochwichtiges Unternehmen, das die Sympathie 
jedes Oefterreichers, die Unterstützung der Regierung im reichsten Maße verdient. — 
Ich finde, daß es für die Regierung nur eine richtige Politik gibt, das ist die För
derung des Canales aus allen Puncten, sei es in Constantinopel, in England oder 
in Alexandrien. Unserer Unterstützung war er würdig als Problem; heute ist jeder 
Tag, den sie srüher auSgeübt wird, ein großer Vortheil sür Oesterreich. -  Hierzu 
gehört das Hinarbeiten aus eine Neutralitätserklärung des Canales, eine Sicher
stellung des Tonnengeldes, welches heute nur auf Privatabkommen zwischen Vice- 
könig und Compagnie beruht, eine Interpretation des sehr undeutlichen Paragraphen, 
wonach man anch den Kops der Schisssmannschaft mit 10 Frcs. besteuern könnte, 
endlich die Gründung einer Confularvertretung in Port Said zum Schutze unferer 
Dalmatiner Arbeiter und gleiche Agenturen an den Küsten des rothen Meeres u. s. w.

Meine Herren! solgern wir aus all' dem Vorhergesagten, daß über kurz oder 
lang, sagen Sie drei, sagen Sie zehn, sagen Sie sünszehn Jahre — was zählen 
Jahrzehnte bei solchen Creignissen — eine große Revolution im Handelsleben der 
Völker eintreten werde.

W ir können in diesem Kampf einen hohen Preis ernten, wir können unter 
neuen Concurrenten zu Grunde gehen. Da tritt die Geschichte als Trösterin an uns 
heran. W ir haben jüngst von T h i e r s  ein herrliches Gleichniß gehört, an welches 
ich hier anknüpfen möchte. Als das alte Rom bluteud und sterbend in die Hände der 
Barbaren fiel, da nahm die Kirche den Geist der klassischen Wissenschaften wie ein 
Kind von der Brust der sterbenden Mutter hinweg, und er gedieh unter ihrem Schutz 
zur Veredlung der germanischen Völker. Dieselbe Kirche war es, die Jahrhunderte 
später begeisterte Schaaren nach dem Oriente entsandte und den Grund legte zu dem 
Levanthandel, dessen Blüthezeit mit der Blüthe Italiens und des deutschen Lanves 
zusammeusällt. —  Was brauche ich Ihnen noch darüber zu sagen? Noch stehen ja 
die Dome jener Zeit, noch erfreut sich ja unser Auge mit gleicher Freude an den 
Werken, welche das Handwerk und die Kunst des Mittelalters geschaffen. Noch 
erinnern tanfend und aber taufend Erinnerungen an der Veneter Macht und der 
Augsburger Pracht. Da trat — nicht wie ein Schlag aus heiterem Himmel, fondern 
lange vorbereitet, lange bezweifelt, lange aufgegeben, gerade so wie heute das Er
eigniß der Suezstraße —  die Ausfindung eines Seeweges nach Indien ein. Augsburg 
verödete; von 90,000 Einwohnern blieben ihm kaum 6000; Süddeutschland schien zu 
Grunde gerichtet. Und nuu betrachten Sie den heutigen Zustand des alten Reiches; 
sehen Sie Augsburg mit seiner großartigen Jndnstrie-Thätigkeit, sehen Sie Nürnberg 
mit seinem Aussuhrhaudel. Die Länder, die die letzten waren, welche Theil nehmen 
konnten an der großen Erfindung Vasco de Gama's,  sind sie nicht blühend und 
glücklich? Nun, meine Herren, wenn solche Erfolge durch Arbeit errungen werden 
können, wo der Himmel scheinbar gegen uns ist, welche Erfolge wird Oesterreich nicht 
erringen, da der Himmel selber ihm die Wege zu einer besseren Zukuust ebnet!! —

Alfred von Lindhcim.
I n  diesem Augenblick sollen, da dic Schlenße bei Jsma'ilia am 15. Febr., also 6 Monate 

friiher als LessePS versprach, serlig wurde, mehrere Ladungen versuchsweise auf dem Canal expe- 
dirt weiden.
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