Bremsvorrichtung fiir Schienenfahrzeuge, insbes. fiir

Schnellbahnen.

Bei Gegchwindigkeiten oberhalb von 180 km/h bietet im
Bahnbetrieb das Bremsproblem groBe Schwierigkeiten, weil die kie
netische Energie so groB wird, daB zur Aufnahme der beim Bremsen
umgesetzten Wirmemenge entweder grofe Massen mitgefiihrt werden
miissen oder eine iibermiéBige Temperaturerhthung der an der Bremsung
beteiligten Bauelemente (BremsklStze, elektrische Widerstiénde od.
dgl.) in Kauf genommen werden muf. Einen Ausweg aus diesen Séhwie-
rigkeiten kexeitet bietet die aerodynamische Bremsung durch kinst-
liche Erhthung des Luftwiderstandes des Fahrzeuges, da bei dieser
Art von Bremsung der griBte Teil der durch die Bremsung entwickel-
ten Wirme unmittelbar vo%ﬁiuﬁenatmosphére aufgenommen wird,

Der Erhthung des Luftwiderstandes ist nun dadurch eine
Grenze gesetzt, daB der Hauptspantquerschnitt der Fahrzeuge, die
fiir das betreffende Bahnnetz festgesetzte Umgrenzungslinie nicht
ﬁberschieiten darf. Aus diesem Grunde kann der eine von den fir
den Iuftwiderstand maBgebenden Faktoren, nimlich die Querschnitts—
fliche senkrecht zur Fahrtbewegung nicht in jenem MaBe vergritBert
werden, das zur Erzielung einer wirksamen Bremsung erforderlich
wire. Die Erfindumg grindet sich deshalb auf der Erkenntnis, daB
der Luftwiderstand eines'windeIﬂﬂﬁéﬁn Pahrzeuges auch ohme oder
nur mit geringfﬁgigengVergrﬁBerung seineé Hauptspantquerschnittes
lediglich durch Verédnderung der UmriBformen auf ein Vielfaches
seines Normalwertes gesteigert werden kann. Der Widerstand eines
mit unter Schaugeschwindigkeit durch die ILuft bewegten Kirpers
188% sich némlich mit hinreichender Niherung durch die Formel

darstellen: :
W=c, Fa. (1)



